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1. AUSGANGSSITUATION //

SCHWERPUNKTE DER ENTWICKLUNG

Paderborn ist eine lebendige Stadt mit 150.000 Einwohnern
und zugleich wirtschaftliches und kulturelles Zentrum im sid-
lichen Ostwestfalen. Sie zeichnet sich durch eine Innenstadt
mit einem mittelalterlichen Stadtgrundriss und einer attraktiven
Fubgéngerzone aus geprégt durch ein attraktives bauliches
Umfeld mit Sehenswurdigkeiten aus vielen Jahrhunderten.
Dariber hinaus wird die Innenstadt ganz entscheidend durch
die Flusslandschaft der Pader gepragt. Uber 200 Quellen for-
dern bis zu 9.000 | Wasser / sec. und bilden aus mehreren
Armen zusammenfliefend den kirzesten Fluss Deutschlands.
Eingebettet in einen grinen Landschaftsraum und gefasst vom
mittelalterlichen Stadtgrundriss erzeugt die Pader in dieser
Weise ein positives und im Vergleich zu anderen Stadten ein-
zigartiges Stadtklima mit besonderen Aufenthaltsqualitaten.

BEVOLKERUNG

Die Bedeutung der Paderborner Innenstadt fur die Gesamt-
stadt spiegelt sich seit der jingeren Zeit auch in steigenden
Bevélkerungszahlen wider: von 4.000 Einwohnern im Jahr
2010 stieg die Zahl bis 2013 auf 4.200 Einwohner. Am ge-
wichtigsten ist hierbei die Gruppe der 18- bis 29-Jahrigen, die
mit 24% Uberdurchschnittlich hoch vertreten ist, ebenso wie
die Gruppe ab 65 Jahren (15,7%). Die hohen Schulerzahlen in
der Innenstadt (12.000) hingegen manifestieren sich nicht im
tatsdchlichen Anteil an der Bevélkerung. 7,4% Kinder und Ju-
gendliche zwischen O und 17 Jahren steht ein Anteil von 18,8%
in der Gesamtstadt gegentber. Aus dieser Bevolkerungsstruk-
tur resultiert ein hoher Anteil von Ein-Personen-Haushalten,
der mit 80% klar dominiert, wahrend Mehr-Personen-Haus-
halte, v.a. Familien, insbesondere im Vergleich mit der Ge-

samtstadt in der Innenstadt stark unterreprasentiert sind.
ARBEITSMARKT

Die Paderborner Innenstadt weist zudem eine hohe Arbeits-
platz- und Beschaftigtendichte (ca. 13.000), beinahe aus-
schliefilich im Dienstleistungssektor, auf. Die grofiten Arbeit-
geber sind hierbei die Stadtverwaltung (1.000 Mitarbeiter),
St.-Vincenz Krankenhauser (1.000 Mitarbeiter), LWL-Einrich-
tungen (400 Mitarbeiter), Erzbischofliche Verwaltung (320
Mitarbeiter) und das Amts- und Landgericht (180 Mitarbeiter).

HANDEL

Der Einzelhandel ist mit einer Verkaufsflache von 82.000gm
raumlich relativ stark vertreten und stitzt Paderborns regio-
nale Bedeutung als Oberzentrum.

JUNGSTE PROJEKTE UND ENTWICK-
LUNGEN

In der Paderborner Innenstadt wurden in den letzten Jahren
einige Projekte umgesetzt, die das Gesicht der Innenstadt und
ihre Funktionsfahigkeit stark verdndert haben. Dies konnte
durch das ,Integrierte Handlungskonzept Innenstadt Pader-
born” aus dem Jahr 2010 als Grundlage fur die Stadtebaufor-
derung erreicht werden.

VORSCHAU

Einige wichtige Aufgaben und neue Akzentsetzungen fur die
Weiterentwicklung der Innenstadt verbleiben. Ein besonderes
Potenzial ist mit der Neustrukturierung des innerstadtischen
Standortes der Stadtverwaltung ,Am Abdinghof” verbun-
den , weil an zentraler Stelle neue Impulse gesetzt werden
kénnen. Um dieser besonderen Herausforderung gerecht zu
werden, wurde fUr diesen Bereich ein architektonischer und
freiraumplanerischer Wettbewerb durchgefihrt. Das Projekt
ist ein wichtiger Baustein fur die zukinftige Entwicklung der
Innenstadt.

Modell der Keimzelle Paderborn




1. AUSGANGSSITUATION //

SCHWERPUNKTE DER ENTWICKLUNG

Fur eine weitere Starkung der Innenstadt lassen sich insbe- Einrichtung ist als Standort fur experimentelle Kultur von
sondere funf raumliche Schwerpunkte festlegen, die in der Nutzern und Besucher schon heute sehr nachgefragt
kinftigen Entwicklung der Innenstadt weitere strukturelle und muss kinftig um Raumlichkeiten erweitert werden,
Impulse erwarten lassen und deshalb prioritarer Behandlung um ihre Funktion wahrnehmen zu kdnnen.

bedurfen. e Adam-und-Eva-Haus: Das Adam-und-Eva-Haus ist

eines der attraktivsten und erhaltenswertesten Fach-
HANDLUNGSBEDARFE werkhauser der Stadt Paderborn. Es wird zukUnftig die

Verwaltung der Stadtbibliothek und eine Open Library
Vorrangiger Handlungsbedarf besteht neben dem Umbau des beherbergen und wird in diesem Kontext als Projekt bei
Verwaltungsstandortes Abdinghof in folgenden Bereichen: der Regionale 2022 eingereicht.

e Attraktive Verknipfung der umliegenden Stadtquartiere
mit der Innenstadt: Zur Verbesserung der Verknipfung
wird die Zentralstation von den Kénigsplétzen als zen-
traler Omnibushaltepunkt (ZOH) an die Westernmauer
am inneren Ring verlagert. Der neue zentrale ZOH soll
kinftig barrierefrei gestaltet sein, Angstrdume sollen
beseitigt und neue Aufenthaltsqualitaten erzeugt werden.

e Revitalisierung der Konigsplatze Il (zwischen Kénigstrafe
und Westernmauer und Marienstrafie und Alte Torgasse)
mit verschiedenen Teilprojekten: Im Bereich
Konigsplatze | wurden bereits mit grofien Anstrengungen
gute Erfolge erzielt, wenn auch das Projekt noch nicht in
Ganze umgesetzt ist und vor allem die Verlagerung des
Z0H in den Wallring noch aussteht. Durch die geplante
Verlagerung der Zentralstation und den Neubau als ZOH
an der Westernmauer gewinnt das Quartier als 6ffent-
licher Raum und als Verbindung zur Handelslage Kénigs-
platze und zur Innenstadt an Bedeutung.

e Entwicklung der Flusslandschaft Pader: Die Einzigar-
tigkeit des Paderquellgebietes und der Paderaue muss
erhalten und weiterentwickelt werden - nicht nur fur
die Innenstadt, sondern auch fur die Gesamtstadt. Das
Paderquellgebiet ist nicht nur der imagewirksame ,Fin-
gerabdruck” Paderborns, sondern auch Ausgangspunkt
fUr attraktive Freiraumverbindungen zu den umliegenden
Stadtquartieren. Die Aufwertung des Paderquellgebiets
ist aber auch unlésbar mit einer verbesserten Verzah-
nung im Geflige der Gassen und Platze des mittelalterlich
geprégten Stadtgrundrisses verbunden.

e Erweiterung des Standortes der Kulturwerkstatt: Durch
die Kulturwerkstatt sollen die traditionellen Kultureinrich-
tungen (Paderhalle, Kammerspiele) durch alternative,
nicht Institutionen gebundene Kultur erganzt werden. Die
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2. BETEILIGUNGSPROZESS

Der Prozess des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts In-
nenstadt Paderborn baut auf mehreren unterschiedlichen
Formaten zur Beteiligung zentraler Akteure auf, so dass ver-
schiedene Sichtweisen aufgenommen werden konnten. Die
Erarbeitung des Integrierten Handlungskonzeptes l&sst sich in
drei Planungsphasen gliedern:

In der ersten Phase erfolgte eine aufgabenbezogene Be-
standsaufnahme, die in einer Definierung des Plangebiets
zur Charakterisierung der Innenstadt Paderborn muindete.
Darauf aufbauend wurden wesentliche Standorte und Hand-
lungsschwerpunkte, denen eine Schltsselrolle in der Wei-
terentwicklung des innerstadtischen Bereiches beizumessen
ist, vertiefend untersucht. Anschlieffend daran galt es in der
Synthesephase, der zweiten Phase, die Ergebnisse zu einer
Gesamtschau zusammenfassend darzustellen. Abschliefend
erfolgte dann in der dritten Phase die Ausformulierung eines
Mafinahmenplanes sowie einer Kosten- und Finanzierungs-
Ubersicht.

Die regelmafigen Jour-Fixe-Termine mit der Paderborner
Stadtverwaltung sicherten den Informationsaustausch und
ermoglichten die Erarbeitung von Inhalten in ergebnisorien-
tierten Diskussionen. DarUber hinaus wurden in Form einer
Amterrunde der dialogorientierte Diskurs gesucht und die
verschiedenen Dienststellen beteiligt, um im Planwerk deren
Belange zu integrieren. Im Informations- und Ideenaustausch
zwischen den einzelnen Stadtdmtern wurden die Interessen
und Problembereiche der jeweiligen Themenfelder eingeholt
und in der Runde zur Diskussion gestellt. Die Ergebnisse flos-
sen im Zuge der Synthesephase in das vorliegende Planwerk
ein.

Basierend auf den erarbeiteten Haupthandlungsfeldern wur-
den daraufhin die Zusammenarbeit mit den fur die Innenstadt-
entwicklung relevantesten Amtern und stadtischen Institu-
tionen intensiviert und in Form von Expertengesprachen die
Ergebnisse vertieft. Folgende Bereiche der Stadtverwaltung
wurden intensiv beteiligt: das Citymanagement und die Ko-
ordination des OPNV, das Strafen- und Briickenbauamt, das
Amt fur Umweltschutz und Grunflachen sowie die Standort-
gemeinschaft Kénigsplatze e.V. und einzelne Eigentimer der
Immobilien an den Kénigsplatzen.
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3. JUNGERE ENTWICKLUNGEN DER INNENSTADT

Die Paderborner Innenstadt hat in den vergangenen Jahr-
zehnten erhebliche Veranderungen erfahren. In den 1990er-
Jahren wurde die Libori-Galerie am Kamp errichtet, in der
sich neben Einzelhandel und Gastronomie vor allem ein Kino
sowie ein grofer Elektrofachmarkt befinden. Der ,Kamp®, an
dem sich der Haupteingang der Libori-Galerie befindet und
der an den Rathausplatz anschliefit, wurde in diesem Zusam-

menhang ebenfalls aufgewertet.

PADERAUENPARK
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3. JUNGERE ENTWICKLUNGEN DER INNENSTADT

Rathauspassage

Um die Jahrtausendwende entstand die Rathauspassage.
Durch die Umnutzung von Verlagsgeb&uden konnte eine at-
traktive und mit einer vielfaltigen Nutzungsmischung ausge-
stattete Verbindung zwischen Rathausplatz und Rosenstrafe
geschaffen werden.

Um das Jahr 2010 wurde der ,Neue Platz* mit darunter lie-
gender Tiefgarage im Zusammenhang mit dem Neubau der
Volksbank und dem Theater Paderborn - Westfalische Kam-
merspiele in unmittelbarer Nahe zum historischen Rathaus
errichtet. Er erganzt das Geflige der Stadtplatze, verbindet
zusammen mit der Theaterpassage Rathausplatz, Kamp und
Grube und zeigt mit seinem Besatz an Einzelhandel, Gastro-
nomie sowie Buro- und Praxisnutzungen ein gutes Maf an

Lebendigkeit und ist von neuer, zeitgemafer Architektur ge-
saumt, die sich in die historisch gepragte Umgebung behut-
sam einflgt.

Zu den Schwerpunkten der Innenstadterneuerung z&hlten im
Anschluss der Umbau der Kénigsplatze (erster Abschnitt) und
die Neugestaltung des Markt- und Domplatzes. Zudem wurde
auf der Grundlage eines "Gesamtkonzept - Flusslandschaft
Pader” und auf der Grundlage "Nationales Projekt des Stad-
tebaus - Mittleres Paderquellgebiet” mit Arbeiten zur Aufwer-

tung der ,Flusslandschaft Pader” begonnen.

Der abgeschlossene Umbau des Markt- und Domplatzes wer-
tet den gesamten Bereich nachhaltig auf und kann auch als
Vorbild fur die Umgestaltung anderer offentlicher Platze die-
nen, will man zu einer abgestimmten Gestaltung der offentli-
chen Raume kommen. Im Rahmen eines Werkstatt- und Be-
teiligungsverfahrens mit Fachplanern, betroffenen Anliegern
und Eigentimern wurde hier in Abwé&gung der notwendigen
Funktionen, Nutzungen und gestalterischen Anspriichen ein
abgestimmter Konsens erarbeitet, ein  Planungsprozess, der
sich nachhaltig und identitatsstiftend auswirkt. Der auffallend
asthetisch hochwertige Bodenbelag erhtht zusammen mit der
Moblierung die Aufenthaltsqualitdt und stellt zugleich eine
barrierefreie Erschliefung inkl. des Mobiliars sicher. Zur Er-
leichterung der Fufgangerquerungen wurde die Verkehrssi-
tuation verandert. Die Raumaufteilung erfuhr auch in Bezug
auf die Parkréaume eine Anpassung, eine neue Treppenanlage
zum Domeingang sowie ein Baumhain wurden angelegt. Auf
Einbauten wurde zugunsten einer multifunktionalen Nutzbar-

HEEEE
I
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Neuer Platz

Marktplatz / Domplatz



3. JUNGERE ENTWICKLUNGEN DER INNENSTADT

keit des Platzes als Marktplatz und fur Volksfeste verzichtet.
Die Konigsplatze waren das Ergebnis einer grofien Sanie-
rungsmafnahme bis 1982, mittlerweile sind sie aber den An-
forderungen nicht mehr gewachsen und leiden unter Image-
problemen, Leerstanden und einem Downtrading. Im Rahmen
des vorangegangenen Integrierten Handlungskonzepts In-
nenstadt” wurde der Abschnitt zwischen Konigstrafe, Wes-
ternstrafde, Marienstrafie und Marienplatz umgestaltet und an
wesentlichen Punkten strukturell verandert. Der veranderte
Zugang zu den Konigsplatzen von der Westernstrafe aus, der
Bau eines zentralen Erschlieffungselements an der Koénigstra-
e, der Kénigsbalkon sowie die Umgestaltung der Anbindung
des Marienplatzes sind die Kernmafinahmen. Der Abschluss
des 1. BA ist nach derzeitigem Stand bis November 2018 geplant.
Der Abschluss der Arbeiten in diesem Bereich ist fur den Herbst
2018 geplant.

Nach Abschluss dieses Bauabschnitts steht nun die Moder-
nisierung und Sanierung des angrenzenden Bereichs west-
lich der Konigstrafe bis zur Westernmauer und zwischen
der Alten Torgasse und Marienstrafie an. Das ist vor allem
deshalb von hoher Prioritat, weil durch die Verlagerung der
Buszentralstation als neue Zentrale Omnibushaltestelle (ZOH)
an die Westernmauer, welche am 2111.2017 durch den Rat der
Stadt Paderborn beschlosen wurde, eine attraktive fuflaufige
Anbindung an die Innenstadt notwendig wird. Dadurch gewin-
nen die Alte Torgasse und Briickengasse an Bedeutung, die
zurzeit allerdings Bestandteile der Erschliefung der Tiefgara-
ge sind und damit keine Qualitdten als Fubgéngerverbindungen
aufweisen. Neben den stadtraumlichen und architektonischen

Blick in die Briickengasse / Verbindung zur Westernmauer / ZOH

Defiziten stellt sich auch die Funktionstrennung zwischen mo-
torisiertem und nicht motorisiertem Verkehr als nicht mehr
zeitgemaf, unwirtschaftlich und z. T. ohne soziale Kontrolle
dar. Mit einer Qualifizierung der bisherigen Verkehrsebene fur
FufBganger soll dem entgegengewirkt werden. Voraussetzung
daftr ist auch die Verlagerung der Tiefgaragen-Ausfahrt Bru-
ckengasse an die Marienstrafe und eine Neugestaltung des
offentlichen Raumes auf der Grundlage einer funktionalen
Neuordnung.
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4. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG

Die rund 150.000 Einwohner z&hlende Universitatsstadt Pa- Der sudliche Teil des Plangebiets stellt den Hauptgeschafts-
derborn stellt fur die Region Ostwestfalen ein wichtiges Ober- bereich der Paderborner Innenstadt dar, in dem sich der
zentrum dar. Der mittelalterlich gepréagte Stadtkern wird cha- Grofiteil des Einzelhandels bundelt. Nordlich anschlieffend be-
rakterisiert durch die Wasserldufe der Paderquellen und die findet sich ein funktional von Kirche, Kultur und Verwaltung
reprasentativen Kirchenbauten des Erzbistums. Historische gepragter Bereich an, der in Richtung Paderauenpark in den
Strukturen sowie denkmalgeschiitzte Komplexe bilden einen innerstadtischen Erganzungsbereich tbergeht.

attraktiven stadtebaulichen Rahmen fur die lebendige Innen-
stadt.

Das Untersuchungsgebiet umfasst den historischen, vom
Wallring begrenzten Stadtkern und schliefit tUber eine Ver-
l&ngerung den Hauptbahnhof und die Kulturwerkstatt mit ein.
Im Westen grenzt das Riemekeviertel, im Stdden - durch die
Bahntrasse abgegrenzt - die Stdstadt an. Nordwestlich des
Plangebiets befinden sich die Grinstrukturen der Paderauen
Richtung Schlofy Neuhaus, die in ihrer Freiraumqualitat von
gesamtstadtischer Bedeutung sind und im Untersuchungs-
raum in den Quellgebieten der Pader ihren Ursprung haben.

_ PADERAUENPARK
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4. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG

AKUTER HANDLUNGSBEDARF BESTEHT IN FOL-
GENDEN BEREICHEN:

Um den Anforderungen an eine moderne und sichere
Stadt mit hoher innenstadtischer Aufenthaltsqualitat zu
genlgen, bedurfen einige 6ffentliche Rdume in Pader-
born der Aufwertung. Von besonderer Bedeutung ist
dabei die Barrierefreiheit und die Beleuchtung. Hervorzu-
heben ist der Bereich der Konigsplatze I, welcher eine
besonders negative stadtebauliche Wirkung entfaltet.

Die Grun- und Freirdaume an der Pader und ihren Quellen
haben einen hohen historischen Stellenwert und sind die
wichtigsten innerstadtischen Freirdaume der Stadt. Der
Umbau des Verwaltungsstandortes Abdinghof bietet die
Moglichkeit mit dem Franz-Stock-Platz die Verbindung
und Verkndpfung zwischen dem Paderquellgebiet und
dem historischen Rathaus herzustellen. Vor allem im
Bereich des Paderauenparks gibt es noch ungenutzte
Potenziale, deren Erschlieffung die Stadt nachhaltig
aufwerten wirde.

Schon historisch bedingt durch die Lage am Hellweg hat
der Einzelhandel fiir Paderborn eine sehr grofie Bedeu-
tung. Als wichtigstes Versorgungszentrum in der Region
muss sich die Innenstadt, trotz einer guten Ausgangsla-
ge, den Herausforderungen des digitalen Zeitalters und
des Onlinehandels stellen, gleichzeitig jedoch auch die
Bewohner mit GUtern des taglichen Bedarfs versorgen.
In einer Stadt wie Paderborn, die geprégt ist von ihrer

historischen Wasser- und Kirchenlandschaft, spielt der

Denkmalschutz eine besondere Rolle. Eine Profilschar-
fung der historischen Innenstadt durch Herausstellen
ihrer mittelalterlichen Stadtstrukturen und Bauten stiftet
|dentitat und starkt die Innenstadt im Standortwettbe-
werb.

Einem reichen Angebot an klassischen Institutionen im
Bereich Kultur steht in Paderborn, trotz hoher Nachfrage,
ein wenig diversifiziertes und lebendiges Angebot an stu-
dentischer Kultur und Nischenangeboten gegentber. Um
die Attraktivitat und Lebensqualitat der Stadt zu erhalten,
ist eine Starkung dieses Bereichs unumgénglich.
Besonders fur ein Oberzentrum im léndlichen Raum wie
Paderborn ist eine gute Erreichbarkeit von hoher Bedeu-
tung. Der Neubau des Zentralen Omnibushalts und seine
Einbindung in das Stadtgeflige haben somit héchste Pri-

oritat. Dartber hinaus soll das Handlungsfeld Verkehr in
den Bereichen Fahrradfreundlichkeit und Digitalisierung
nachhaltig gestarkt werden.

Vor dem Hintergrund der in den letzten Jahren stei-
genden Einwohnerzahlen des Zentrums gewinnt auch
in Paderborn das Wohnen in der Innenstadt wieder an
Bedeutung. In erster Linie wird bezahlbarer Wohnraum
fur Studenten und barrierefreie Wohnformen fur Seni-
oren nachgefragt, auch grofiere Zuschnitte fir Familien
konnten gefordert werden.




4.1 6FFENTLICHE RAUME

Das Gefiige der Offentlichen Rédume ist der ,Fingerabdruck”
einer Stadt. Kein Stadtgrundriss gleicht einem anderen. Die &f-
fentlichen Rdume stiften also Identitdt und Unverwechselbar-
keit. Dartiber hinaus ist ihre Qualitdt eine wichtige Messlatte
fiir das Image einer Stadt und sie stehen jedem offen, am Stadlt-
leben teilzuhaben. lhre nachhaltige Sicherung und Weiterent-
wicklung und ihre qualititsvolle Gestaltung gelten deshalb als
stadtebauliches Fundament einer zukunftsfihigen Entwicklung
der Innenstadt.

Marktplatz mit Neptunbrunnen

Gerade mittelalterliche St&adte wie Paderborn sind im Kern ge-
pragt von dem charakteristischen Geflige aus Gassen, Strafien
und Plétzen, begleitet von zumeist dichter Bebauung. Repré-
sentative, kirchliche Bauten finden im offentlichen Raum ge-
nauso ihre Verortung wie alle Profanbauten. Die Paderborner
Innenstadt zeigt eine vergleichsweise grofie Bandbreite unter-
schiedlicher &ffentlicher Raume, insbesondere das Spektrum
unterschiedlicher Stadtplatze:

Eine besondere Bereicherung hat die Innenstadt durch die
baulichen Anlagen der Kirche erfahren, die auch ,halboffent-
liche” Rdume einschliefen. Die ,Ehrenhofe” vor der Jesuiten-,
der Franziskaner- und der Abdinghofkirche sowie auch z.B.
die Kreuzgénge der Kirchen schaffen urbane Orte der Ruhe in
zentraler Lage. Die ¢ffentlichen Platze wie Marktplatz, grofier
und kleiner Domplatz sowie Rathausplatz sind Orte mit un-
terschiedlichem Charakter und einzigartigem représentativem
Wert, die die Bedeutung der historischen Geb&ude an sich zu-
sétzlich zur Geltung bringen. Durch den barrierefreien Um-
bau sowie die gestalterische und funktionale Neuordnung von

Markt- und Domplatz kann auch eine multifunktionale Nutzung
fur jedermann und unterschiedlichste Veranstaltungen gene-
riert werden.

Diese gestalterische und funktionale Wertigkeit besitzen noch
langst nicht alle 6ffentlichen Raume der Innenstadt. An den
Konigplatzen, am Marienplatz, Franz-Stock-Platz und Am Ab-
dinghof zeigen sich in unterschiedlicher Form Defizite, die
ebenso durch gestalterische, funktionale und bauliche Maf3-
nahmen behoben werden sollten. Das Ergebnis des hochbau-
lichen und freiraumplanerischen Wettbewerbs zum Verwal-
tungsstandort Abdinghof und den damit zusammenh&ngenden
Platzen (Marienplatz, Abdinghof und Franz-Stock-Platz) soll
dazu beitragen, diesen Anspruch zur Wertigkeit des offentli-
chen Raumes und des Stadtbildes zu erhalten und fortzufih-
ren. Der Neubau des Verwaltungsgebaudes selbst und die Re-
novierung des historisch und stadtraumlich wichtigen und in
das Ensemble integrierten ,Heisingschen Haus" werden den
Verwaltungsstandort besser nach aufen reprasentieren. Mit
einem Haupteingang am Marienplatz, der die Besucher in ein
nach dem Vorbild einer Markthalle organisierten Blrgersee-
rvice fuhrt, organisiert der Neubau die Besucherstréme neu
und schafft eine offene und transparente Eingangssituation.
Die Aufwertung der Kdnigplatze im Zuge des Projekts Konigs-
platze Il soll im Sinne einer nachhaltigen Innenstadtgestaltung
zudem Uber die baulich-gestalterische Ebene hinausgehen und
durch die gezielte Einbeziehung der Eigentimer die vollstan-
dige Umsetzung der Mafinahmen ermdéglichen. Ein Quartiers-
management soll die Eigentimer der betroffenen Immobilien
in den Planungsprozess frihzeitig einbeziehen und nachhaltig
begleiten. Eine solche Koordination ermdglicht erst die Um-
setzung der Mafinahmen und ist bei der sehr hohen Anzahl
an Einzeleigentimern in den betroffenen Immobilien an den
Konigsplatzen unerlésslich. Die Komplexitat des Vorhabens
erfordert somit neben einer professionellen Projektsteuerung
und einem umfassenden Baustellenmanagement zudem eine
intensive Eigentimer- und Nutzerbeteiligung. Diese dreiteilige
Prozessstrategie ist Voraussetzung sowie mafigeblich fir eine
erfolgreiche Realisierung des Grofiprojekts.

Im Weiteren gehéren dazu auch die Anspriiche an Sicherheit
und die Orientierung auf Platzen und Wegeverbindungen so-
wie deren Anpassung an die Bedurfnisse und BerUcksichti-
gung aller Nutzer: Der barrierefreien Gestaltung des offentli-
chen Raumes im Sinne der Generationengerechtigkeit kommt
somit hochste Bedeutung zu. In den Bereichen mit historischer
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Pflasterung gilt es, Anspriiche an Gestaltqualitat und Denk-
malschutz mit der Nutzerfreundlichkeit in Einklang zu bringen.
Zur Erhéhung der Sicherheit und Orientierung im o6ffentlichen
Raum muss auch die Materialitdt der Oberflachen, die Be-
leuchtung sowie die sonstige Ausstattung und Mablierung auf
der Grundlage eines Gesamtkonzeptes mit betrachtet werden.
Um die Sicherheit und die Orientierung im &ffentlichen Raum,
insbesondere in den engen Strafien und Gassen, zu erhthen,
sollte perspektivisch Uber ein Beleuchtungskonzept nach-
gedacht werden, welches auch hohen gestalterischen An-
sprichen genigt. Ein Beleuchtungskonzept insb. fur engere
Gassen oder Uberbaute Passagen kann Sicherheit und Orien-
tierung bieten und unterstutzt den Anspruch an Gestaltungs-
und Aufenthaltsqualitaten. Zentrale Wegeverbindungen sollten
hierbei in besonderem Mafe beriicksichtigt werden.

Dartber hinaus ist eine zeitgeméfe Anpassung an die Bedurf-
nisse aller Nutzer essentiell: Einer barrierefreien Gestaltung

| BAHNHOFSVORPLATZ

Offentliche Raume

des o¢ffentlichen Raumes im Sinne der Generationengerechtig-
keit kommt somit eine hohe Bedeutung zu. Problematisch sind
zum Beispiel Bereiche mit historischer Pflasterung, wie der
kleine Domplatz. Hier gilt es, die Anspriche an Gestaltqualitét
und Denkmalschutz mit der Nutzerfreundlichkeit (Barrierear-
mut) zu vereinbaren.

Paderborn als “Digitale Stadt” hat den Auftrag, in der Stadt und
besonders im 6&ffentlichen Raum die Grundvoraussetzungen
fur eine digitale und innovative Entwicklung zu setzen. Ein fla-
chendeckendes und frei zugangliches WLAN-Netz kdnnte hier
einen ersten Schritt darstellen, um die digitale Entwicklung
voranzutreiben und dem Titel der ,Digitalen Stadt” gerecht zu
werden.

Neben dem seit Ende des 9. Jh. Ende Juli stattfindenden 9-ta-
gigen Liborifest — einem der grofiten kirchlich-historischen
Feste Deutschlands - nimmt auch die Anzahl kleinerer Fes-
te, Events oder Open-Air-Veranstaltungen Uber das Jahr ver-
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teilt stetig zu, die weitere Anforderungen an die Nutzung und
vor allem an die Robustheit und Sicherheit des &ffentlichen
Raumes stellen. Auch diese Anforderungen und Nutzungen
missen bei zuklnftigen Planungen neben dem Anspruch an
Barrierefreiheit und Sicherheit bertcksichtigt werden. Maf-
nahmen zur barrierefreien Nutzung sind bereits im 1. Hand-
lungskonzept fur die Innenstadt Paderborn umgesetzt worden,
weitere werden im vorliegenden ISEK fortfiihrend folgen.

Das Umfeld des Bahnhofes wird in den kommenden Jahren
wesentliche Verdnderungen erfahren, nachdem der Rat der
Stadt Paderborn am 11. Juli 2018 einen Planungsvorschlag
zum Umbau des Bahnhofsgebdudes angenommen hat. Die-
ser beinhaltet den Neubau eines Bahnhofsgeb&dudes und eines
dartberliegenden Hotels und zieht eine Umstrukturierung und
Einbeziehung des Bahnhofsvorplatzes und angrenzender Are-
ale nach sich. Die notwendigen Parkpldtze werden in einem
mehrgeschossigen Parkhaus sowie einem neuen Fahrrad-
parkhaus untergebracht. Beteiligt sind die Deutsche Bahn, die
Firma Bremer und die Stadt Paderborn. Das Projekt ersetzt
das bisherige Bahnhofsgebaude, das erhebliche funktionale
Mangel und stadtebauliche Defizite aufweist, und als eines der
wichtigsten Eingangstore und Visitenkarte der Stadt als nicht
angemessen erachtet werden muss. Hervorzuheben ist aus
stadtebaulicher Sicht die Aufwertung der Bahnhofstrafe, die
eine der wichtigsten Einfallstrafien nach Paderborn darstellt.

Entwurf des Bahnhofgeb&udes mit angrenzendem Umfeld

Der deutlich hohere Bauk&rper mit insgesamt sechs Ge-
schossen bildet mit dem gegenuberliegenden Ensem-
ble aus Finanzamt und Agentur fur Arbeit einen klar
ausformulierten Stadteingang aus - eine Wirkung, die
das bisherige Bahnhofsgeb&dude nicht entfalten konnte.
GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN

FUR DEN THEMENBEREICH bFFENTLICHER RAUM

Qualitatsvolle Weiterentwicklung der innerst&dtischen
Platzbereiche und Strafienraume zur Starkung der Auf-
enthaltsqualitat.

Anlage funktional gut nutzbarer Raume fur Jung und Alt
mit einer den jeweiligen Nutzungsansprichen entspre-
chenden Gestaltung.

Qualifizierung bestehender Rdume im Sinne einer gene-
rationsgerechten und barrierefreien Gestaltung mit hoher

Ausstattungsqualitat und Orientierungswirkung.

Attraktive Anbindung der Innenstadt an den neuen ZOH
Uber einen hochwertigen, offenen Durchgang in den
Konigsplatzen.

Vor dem Hintergrund der besonderen Bedeutung des Hand-
lungsfelds ,Offentlicher Raum" hat die Stadt Paderborn bereits
entsprechende Projekte auf den Weg gebracht. Dass in die-
sem Projektreigen die Neuorganisation der Kénigsplatze einen
besonderen Stellenwert besitzt, erklart sich aus der heutigen
Situation wie aus dem Entwicklungspotenzial gleichermafen.
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4.1.1 VERWALTUNGSSTANDORT ABDINGHOF

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
ab 2019

GESAMTKOSTEN
ca. 69500.000 €

FORDERFAHIGE KOSTEN
ca. 21.000.000 €

AUSGANGSLAGE

e Die Stadtverwaltung Paderborn befindet sich derzeit in
einer Umstrukturierung und Verlagerung von Verwal-
tungseinheiten an neue Standorte.

e Der Standort Am Abdinghof umfasst die Geb&udeteile A,
B, C und CA (siehe Geltungsbereich).

e Der Gebsudeteil ‘Heising'sches Haus” - Marienplatz 2
und 2a - ist ein Baudenkmal.

¢ Die Gebdudeteile A und B werden erhalten und saniert,
das Heising’sche Haus wird als Denkmal integriert und
die Teile C und CA stehen frei fur den Abriss.

e Die Abrissnotwendigkeit wird mit verschiedenen Defizi-
ten begrindet, die aus der heterogenen Geb&udestruktur
aus unterschiedlichen Bauzeiten ohne funktionale und

-

Lageplan

bautechnische Anpassung an die Anforderungen eines

Verwaltungsgeb&udes resultieren.

e Es liegen massive nicht punktuell zu behebende Brand-
schutzdefizite, funktionale Defizite, wie schlechte
Erreichbarkeit und Erschliefiung sowie bautechnische
und baukonstruktive Defizite aufgrund der bauzeitlichen
Materialien z. Bsp. an der Fassade, den Geschossdecken
und dem Dach, vor.

e Insgesamt fehlt durch die heterogene Geb&udestruktur,
bestehend aus unterschiedlichen Erweiterungsbauten, an
vielen Ubergangen die Barrierefreiheit. Auberdem fehlen
DIN-gerechte Fahrstthle. Ein Umbau der bestehenden
Gebaudeteile wére unverhéltnisméafig aufwendig.

e Wegen der besonderen Lage, der Bedeutung und der
komplexen Funktionalitat des Verwaltungsgeb&udes
war ein hochbaulich freiraumplanerischer Wettbewerb
zwingend.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Planungsrelevante Bestandteile des Wettbewerbs waren
neben den oben genannten Gebaudeteilen (ausgenommen
der Teile A und B) der Marienplatz, der Franz-Stock-Platz
und der Vorplatz Am Abdinghof inkl. Strafienabschnitt bis
zur Marienstrafe

e Erstes Ziel ist es, den innerstédtischen Standort als Ver-

A »~3‘f|' il

Gebaudeensemble Abdinghof
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waltungseinheit mit Burgerrelevanten Dienstleistungen zu

entwickeln und angemessen raumlich-transparent (Markt-

hallenprinzip) fur den Burger zu gestalten.

e Dieses Ziel schliefit die Betrachtung des direkten ur-
banen Umfeldes zwingend ein - insbesondere wegen
der neu anzulegenden barrierefreien Gebaudeerschlie-
Bungen.

e Ein weiteres Ziel ist die Wirdigung des Heising’schen
Hauses als identitétsstiftendes Denkmal. Fur eine behut-
same bauliche, funktionale und gestalterische Integration
in die Neuplanung ist ein erhohter baulicher Aufwand
absehbar und erforderlich.

e Die oben genannten Platze haben dabei aufgrund ihrer
Funktion, Lage und Bedeutung sehr unterschiedliche
Anspriche:

e Der Franz-Stock-Platz, als eingetragenes Denkmal,
soll wegen seiner introvertierten Lage auch weiterhin
Veranstaltungsort bleiben und entsprechend er-
schlossen, gestaltet und ausgestattet werden. Seine
Funktion als Bindeglied zwischen Paderquellgebiet
und dem historischen Rathaus und dem Rathaus-
Kump sollte im Sinne der Wiederaufbauplanungen
weiter gestarkt werden.

e Der Marienplatz ist ein zentraler &ffentlicher Platz
mit einer von Grtn umgebenden zentralen Flache im
Eigentum der Kirche. Der Platz ist Teil der Fufgan-
gerzone Westernstrafe in der Ndhe zur Handelslage
Konigplatze und zum historischen Rathaus. Mit dem

Gewinnerentwurf des Wettbewerbes (behet bondzio lin architekten)

neuen Eingang in die Verwaltung erhélt er eine ent-
scheidende zusétzliche Funktion, die gestalterische
wie erschlieungsbedingte Anpassungen erfordert.

e Das Heising'sche Haus ist als Baudenkmal mit seiner
Zuwendung zum Marienplatz identitatsstiftend und
entsprechend zu wurdigen. Eine Wirdigung, die sich
auch im Inneren des Gebaudes fortsetzen sollte;
eine gelungene Integration muss entsprechende
Verbindungen und Beziige zur Historie herstellen
aber auch eine barrierefreie Erschliefung ermdogli-
chen. Entsprechende Nutzungen kénnen dabei den
Wert der Substanz hervorheben und positiv erlebbar
machen.

e Der Vorplatz Am Abdinghof als ehemaliger Haupteingang
ist Bestandteil der Verbindung zwischen Paderquellge-
biet, Franz-Stock-Platz und Rathausplatz, der den Blick
auf das Gartendenkmal eroffnet. In dieser Funktion soll
er mit angemessenen Nutzungen in Verbindung mit dem
Stadtmuseum in Wert gesetzt werden.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Mittelpunkt der Stadtverwaltung soll zukinftig ein neuer Bur-
gerservice sein, der direkt und barrierefrei vom Marienplatz aus
zuganglich ist. Diese Zielplanung erfordert eine organisatorische
und baulich-strukturelle Neuordnung der Erschliefungen.

Ein weiteres Hauptziel des zukUnftigen Burgerservices ist die
Einrichtung eines umfangreichen Dienstleistungsangebotes fir
maglichst alle Bevélkerungsgruppen und Lebenslagen an zen-
traler Stelle. Um dieses Ziel zu erreichen, ist die Bindelung von
Verwaltungsdienstleistungen mit Angeboten Dritter — wie Biblio-
theks- oder Gastronomieangeboten notwendig. Diese sollen im
Rahmen eines Begegnungszentrums angeboten werden und sich
zu einem Raum gesellschaftlicher Teilhabe entwickeln. Der Be-
reich ,burgerschaftliches und ehrenamtliches Engagement” soll
fur Burgerinnen und Burger sowie Besucher der Stadt Pader-
born eine identitatsstiftende Wirkung entfalten. Damit tragt der
Burgerservice zur Bereitschaft eines Besuches der Innenstadt
bei und wird nachhaltig - ebenso wie die Platze und Grinanla-
gen der Stadt - selbstverstandlicher ,6ffentlicher” Bestandteil des
Stadtzentrums. Leitbild ist eine offene ,Markthalle” mit verschie-
denen Angeboten fiir Beratungen und Services. Ubergénge zwi-
schen personlicher Beratung und allgemeinen Informationen sol-
len flieRend gestaltet sein, so dass Synergien entstehen kénnen.
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Service-Angebote missen sich gesellschaftlichen Entwicklungen
anpassen kénnen und sind bedarfsgerecht zu gestalten. Neben
dauerhaften Angeboten sind auch temporare Nutzungen vorge-
sehen, die Synergieeffekte nach sich ziehen. Die Angebote im
zukinftigen Burgerservice wurden u.a. in Gesprachen mit poten-
tiellen Nutzerinnen und Nutzern formuliert, werden jedoch offen
in die weitere Planung integriert. Digitale Komponenten werden
bereits jetzt genutzt und laufend aktualisiert. Die Zentralitat des
Verwaltungsstandortes bietet die Chance neben der zuneh-
menden Digitalisierung und Systematisierung von Vorgangen und
Informationen auch weiterhin die personliche Kontaktaufnahme
zu ermdglichen und vor dem Hintergrund der Digitalisierung wei-
ter zu entwickeln.

Der zentrale Standort bietet daflr eine zuverldssige Erreich-
barkeit zu Fuf oder mit offentlichen Verkehrsmitteln. Weitere
Bestandteile der innerstéadtischen Mobilitét sollen mehr Raum
erhalten. Dazu z&hlen z. B. Ladestationen fur Elektrofahrzeuge
und ein Fahrradparkhaus.

Dauerhafte Angebote sind der zentrale Infopunkt, das Einwoh-
ner- und Standesamt, die Tourist-Information (Verkehrsverein
Paderborn) und das Paderborner Ticket-Center, die stadtische
Kinderbibliothek (KiBi) und Computerbibliothek (ComBi), das
FamilienServiceCenter (FSC), der PaderSprinter und die Stadt-
werke, ein Café-Betrieb, der Themenbereich ,Birgerschaftli-
ches und ehrenamtliches Engagement”, Angebote zu den The-
men ,Inklusion und Integration” sowie die Koordinierungsstelle
fur Fluchtlingsangelegenheiten.

Unterschiedliche temporére Angebote und Nutzungen sind auf
einer Multifunktionsflache mdglich. Fur eine flexible Bespielung
sind in diesem Bereich u.a. verschiebbare Wande und die In-
tegration unterschiedlicher technischer Versorgungsanschlisse
notwendig. Denkbar sind hier zum Beispiel:

Angebote zum Thema ,Ehrenamt”, zum Thema ,Integration
und Inklusion”, Angebote der ,Koordinierungsstelle fir Flicht-
lingsangelegenheiten”, Aktionstage des ASP, Veranstaltungen
der Volkshochschule, Veranstaltungen und Sprechstunden des
Jugendamtes, Angebote des Kulturamtes, Angebote der Gleich-
stellungsstelle, Angebote des Seniorenbiros, Informationen aus
dem Baubereich (z.B. zu neuen Bebauungsplanen oder zu gro-
feren Baumafnahmen), Sprechstunden der stadtischen Bau-
stellenkommunikation oder des Citymanagers, Rentensprech-
stunden, Beratungen der Verbraucherzentrale, Beratungs- und
Informationsangebote verschiedener externer Nutzer/innen und
Ausstellungen insbesondere zu stadtischen Projekten.

Fur die umgebenden Freirdume ,Marienplatz”, ,Abdinghof” und
,Franz-Stock-Platz” werden folgende Zielesetzungen genannt:
Integration des neuen Verwaltungsgebdudes und seine Er-
schliefung durch VerknUpfung und Verbesserung bestehen-
der und neuer Sicht- und Wegebeziehungen, die Verbesserung
der Orientierung und Barrierefreiheit insbesondere an den
Schnitt- und Ubergangsstellen, Schaffung und Erhdhung von
Aufenthaltsqualitéten, Integration von funktionalen Angeboten,
Anpassung und Integration von vorhandener und ergénzender
Gastronomie in den Gesamtkontext und In-Wert-Setzung von
einzelnen Ortlichkeiten z. B. durch Gestaltung mit Kunst, Grin
oder besonderen Materialien. Der jeweilige Platzcharakter soll
bei der Planung herausgearbeitet und dabei funktional und ge-
stalterisch entwickelt werden.

Blick auf den Abdinghof aus Westen
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AUSGANGSLAGE

e Fehlende Orientierung und unkontrollierte Angstraume”:

Es fehlt an klaren und ablesbaren Stadtraumen. Die he-
terogene perforiert wirkende Bebauungsstruktur erlaubt
immer wieder Einblicke und Zugange in Bereiche, die in
vielen Féllen nicht eindeutig als dffentliche oder private
Flachen zu erkennen sind. Die offenen, funktionslosen
und Uberwiegend ungenutzten Rdume scheinen sich
selbst Uberlassen und werden mangels Orientierung
zu ,Angstradumen”. Die so beschriebene Situation zieht
zusatzlich ungebetenes Nutzerklientel an, das diesen
Bereich zeitweilig und punktuell als Brennpunkt erschei-
nen l&sst.

e Fufgéngerebene / Verkehrsebene”: Die getrennte Fiih-

KONIGSPLATZE Il

Lageplan

rung der Verkehrsarten auf unterschiedlichen Ebenen
ist aus stadtebaulicher Sicht und aus der Erfahrung der
lange wahrenden Nutzung in vielerlei Hinsicht nicht mehr
praktikabel. Die Aufrechterhaltung der Fufdgangerebene,
die zumindest abschnittsweise notwendig bleibt, stellt im
Rahmen der Gesamtmafinahme auf Grund der grofien
Flachenanteile dabei eine der gréften Herausforde-
rungen dar und ist in dieser Hinsicht zu prifen.

, Leerstande und Immobilien”: Sie prégen derzeit das
Bild dieses Bereiches und wirken sich auf den offentli-
chen Raum auf beiden Ebenen aus. Fehlender Laden-
besatz und fehlende Fufgéngerfrequenzen bedingen
sich gegenseitig und fuhren letztlich zu einer fehlenden
‘natdrlichen “ sozialen Kontrolle.

,Komplexe Baustruktur: Bauliche Anderungen im
Bestand sind nur eingeschréankt méglich auf Grund der
komplexen horizontalen und vertikalen Durchdringungen
einzelner Bauteile und Immobilien. Insbesondere die
technische und funktionale Infrastruktur von Versorgung
und Entsorgung sind eigentumsbezogen z. T. unklar und
nicht offensichtlich von einander getrennt.
,Eigentumsverhaltnisse”: Die komplexe Baustruktur und
die z. T. sehr klein oder grofy parzellierten Immobilien
einzelner Eigentimer erschweren bauliche und tech-
nische Veranderungen sowie auch notwendige Moderni-
sierungen oder Sanierungen.

,Barrierefreiheit”: Neben dem natiirlichen Gefalle der
Gelandeoberflache stellen sich beide Ebenen als nicht

Ehemalige Zentralstation an den Kénigsplétzen
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barrierefreie Verbindungen problematisch dar (nur
Treppenaufgange oder zu steile Rampen ohne Zwischen-
podeste).

e Nadelohr”: Der Anschluss der Briickengasse an den
Bereich Westernmauer mit dem zukUnftigen ZOH fuhrt
auf beiden Ebenen durch das Geb&ude Westernmauer
12-16 hindurch. Der Abschnitt zwischen den Immobilien
,Ehem. Savoy” und ,Parkwarterhduschen” stellt sich
dabei ebenfalls auf beiden Ebenen als Nadelthr der
gesamten Verbindung dar.

e Brandschutzkonzept”: Im Zuge der geplanten Moder-
nisierung und Neustrukturierung des Bereiches muss
das Brandschutzkonzept entsprechend tberarbeitet
und angepasst werden (Bestandsaufnahme, Aufnahme
baulicher, technischer und funktionaler Anderungen auf
privatem und 6ffentlichem Eigentum, Neukonzeption).

ENTWICKLUNGSZIELE

e, Zusétzlicher Eingang und Verbindung zur Stadt”: Ge-
staltung einer angemessenen Verbindung zwischen
neuer Haltestelle und Handelslage: Die Umgestaltung der
Konigsplétze | - weitestgehend abgeschlossen - gibt den
gestalterischen Anspruch fir den Abschnitt Il vor. Mit
Fertigstellung der neuen zentralen Haltestelle (voraussicht-
lich in 2020) werden viele Besucher die Innenstadt Uber
diese neue Haltestelle ansteuern. Teile dieser Frequenzen
werden auch durch die Passage Westernmauer (5.1), die
Brickengasse (3.0), die Alte Torgasse (41, 4.2), die Kénig-
strafe (1.2) und die Kénigsplatze erfolgen.

e Revitalisierung und Qualifizierung beider Ebenen fir
FuBganger”: Mehr noch als die Baumafinahme Konigs-
plétze |, die sich auf die Fufigangerebene bezog, ist fur die
geplante Mafinahme Konigsplatze Il die Mitbetrachtung der
Verkehrsebene als Bestandteil des stadtebaulichen Leit-
bildes der autogerechten Stadt zwingend. Verkehrsebene
und FufBgangerebene sollen gleichermafen fur Fugénger
qualifiziert werden vorbehaltlich der Prifung notwendiger
Flachen und Verbindungen. Der derzeit vorrangige MIV soll
durch verschiedene Mafinahmen zukiinftig gegentiber dem
[V untergeordnet werden. Die , Terminologie Fufganger-
und Verkehrsebene” ist dabei entsprechend zu transfor-
mieren (z. B. Ebene O und Ebene +1).

e, Grobtmaogliche Barrierefreiheit”: Als weiterer Zugang zur

Innenstadt soll zukinftig die Barrierefreiheit weitestgehend
gesichert sein. Erkennbar wird jedoch schon jetzt, dass
eine Barrierefreiheit nach aktuellen Standards nicht még-
lich ist. Es ist abzuwégen, ob eine Verbindung in diesem
Sinne erhalten werden muss, die dann als “barrierearm’ zu
bezeichnen wére.

,Sicherheit, Sauberkeit, Attraktivitat”: Vor dem Hintergrund
der angestrebten Verbindungsfunktion gilt es, das Untersu-
chungsgebiet, insbesondere hinsichtlich der Themen von
Sicherheit, Sauberkeit und Attraktivitat zu qualifizieren -
ggfls. auch mit ergénzendem Personaleinsatz und Organi-
sation durch Quartiersmanagement.

,Briickengasse - Umbau zur Fufgangerzone”: Die Brii-
ckengasse (3.0) stellt sich zurzeit als zukinftige zusétz-
liche zentrale FuBgéngerverbindung zwischen ZOH und
Handelslage dar. Wenn sie dieser Funktion zukinftig auch
gerecht werden soll, sind sowohl verschiedene ¢ffentliche
als auch private Mafinahmen erforderlich. Angestrebt wird
daher ebenfalls eine Ausweisung als Fufbgdngerzone.
,Konigstrafe": Mit dem Rickbau der Rampe, die zuvor die
FufBgangerebene der Konigsplatze von der Westernstrafe
aus erschlossen hat wurde bereits begonnen. Im Zusam-
menhang mit der Nachnutzung der Zentralstation und dem
Umbau der Konigsplatze Il muss auch die Kénigstrafe bis
zur Marienstrafe angepasst werden. Sie soll kiinftig eine
Fufgéngerzone werden.

,Alte Torgasse - Erschliefung, Andienung, Aufwertung”:
Bedingt durch die beabsichtigte Umnutzung der Bricken-

Blick auf die Brickengasse und den Durchgang zur Westernmauer
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gasse muss auch die Alte Torgasse neue Funktionen Uber-
nehmen und entsprechend qualifiziert werden. Zu- und
Abfahrt der Tiefgarage Konigsplatz, zum Blockinnenbereich
nordlich der Briickengasse (4.2), sowie die Andienung der
Kaufhauser erfolgen kiinftig ausschlieflich Uber die Alte
Torgasse. Gleichzeitig sollen die Seitenraume fur Fufgan-
ger attraktiver werden, so dass auch die Alte Torgasse zum
fuflaufigen Zubringer zur Konigstrafe wird. Durch den
Wegfall der Verkehrsbeziehung zwischen Alter Torgasse
- Konigstrafie und ehemaligem ZOH kann auch die Alte
Torgasse zwischen Anlieferung Kaufhof und Kénigstrafe
zur Fufgangerzone (4.1) umgewandelt werden.
o Offentliche WC-Anlage “: Im Bereich des Untersuchungs-
raums soll die Errichtung einer 6ffentlichen WC-Anlage
gepruft werden. Diese muss an einer gut einsehbaren
Stelle positioniert werden, die eine derartige Nutzung
kompensieren kann, um einer Abwertung des &ffentlichen

Raumes vorzubeugen.
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Leitidee der Konigsplatze Il mit Nummerierung der Mafinahmen
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,Nachnutzung ZOB": Der Verlagerung der Buszentralstati-
on an die Westernmauer folgt die zwingende Nachnutzung
des derzeitigen bereits leerstehenden Stadtraums. Ziel ist
die Verortung von Einzelhandel als sinnvolle Ergénzung der
bereits vorhandenen Angebote.
,Neue TG-Erschliefung Marienstrafe” (11.0): Fur die ge-
plante neue Ausweisung der Briickengasse und Konigstra-
e als Fubgéngerzone wird die Verlagerung der derzeitigen
Tiefgaragenerschliefiung und -Ausfahrt notwendig. Sie soll
zukinftig Uber die Marienstrafe erfolgen.
,Neuandienung der Kénigsplétze” (10.0): Generelle Ziele
sind die Verlagerung der derzeitigen Zufahrt (Alte Torgas-
se / Kénigstrahe) an die Marienstrafe und der baulich-
raumliche Abschluss der derzeit offenen Andienung. Nach
derzeitigem Planungsstand der Nachnutzung der ZOB-
Flache erfolgt an der Konigstrafe ein direkter Anschluss an

die Immobilie Klingenthal.

candierong ¢
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PROJEKTBESCHREIBUNG

Der Umbau der Konigpldtze insgesamt hat fur die Innenstadt-
entwicklung Paderborns auch weiterhin eine sehr hohe Priori-
tat. Als grofiflachige Handelslage an der 1A-Lage Westernstrafie
zwischen Westernmauer und Marienplatz bis zur Marienstrafe
ist sie von Westen kommend fur den Besucher ein 1. pragender
Auftakt, mit dem ein entscheidender Akzent fir den Einzelhan-
delinnerhalb des Rings gesetzt werden kann. Die Revitalisierung
des 1. Abschnitts 6stlich der Kénigstrafie hat durch bauliche,
funktionale und gestalterische Anderungen eine Neuordnung
und Aufwertung erfahren, die - ohne ebensolche Briche - im
westlichen Bereich weitergefthrt werden mussen. Durch die
zusatzliche Verlagerung der Buszentralstation an die Western-
mauer verlagern sich z. T. auch Fufigangerfrequenzen zwischen
Westerntor, Westernmauer und Innenstadt; ein einladendes
ansprechendes Erscheinungsbild mit einer guten Orientierung
im ZOH-Umfeld erfordert eine Vielzahl funktionaler, baulicher,
gestalterischer, logistischer und technischer Mafinahmen, um
eine deutliche Verbesserung und Aufwertung dieses Bereiches
herbeizuftihren. Neben dem Neubau der zentralen Haltestelle
Westernmauer stellt sich auch die Integration von Einzelhan-
delsflachen als bauliche Herausforderung dar zusammen mit
der neuen TG-Zufahrt an der Marienstrafe. Mit dem Neubau der
eigentlichen Zufahrt in die TG ergeben sich auch verkehrsbe-
dingte Umplanungen sowie betriebstechnische Anpassungen
in der Tiefgarage. Im Weiteren ist an dieser Stelle auch die neue
Zufahrt in die Andienung der Koénigsplatze geplant, die einen
Abbruch / Durchbruch einer derzeitigen Immobilie notwendig
macht. Dabei erscheint die vielschichtige Planung der hetero-
genen Bau- und EigentUmerstruktur auf nunmehr 2 Ebenen
wohl noch komplexer als die Planung und Realisierung des 1.
Abschnitts mit Schwerpunkt Fufigéngerebene.

Der beschriebene Status Quo in Verbindung mit der zukinfti-
gen Funktion des Quartiers und den damit verbundenen ersten
Planungszielen machen die Komplexitdt der Mafinahme mit ih-
ren vielen Einzelmafnahmen schon jetzt deutlich. Erforderlich
wird eine Projektsteuerung, die die Organisation der Planung
aller Einzelmafinahmen beinhaltet, die die Koordination aller der
an der Mafinahme beteiligten Fachplaner tbernimmt und dabei
Qualitaten, Kosten, Termine und Vertrage fortwahrend pruft, si-
chert und im Sinne des Auftraggebers im Blick behéalt. Die Pro-
jektsteuerung hat damit auch eine informierende, dokumentie-

rende beratende Funktion gegentber dem Auftraggeber.

Erschliefung der Fufhgangerebene an der Westernmauer




4.1.3 WESTERNTOR

PROJEKTTRAGER ENTWICKLUNGSZIELE

Stadt Paderborn

e Reduzierung auf seine wesentlichen Bestandteile.

ZEITRAUM e FUr eine angemessene Pragung des Ortes werden allen-

2022 falls geschnittene Platanen im Charakter einer Espla-

nade vorgeschlagen, die sich eindeutig den Torh&usern

FORDERFAHIGE KOSTEN unterordnen.

600.000 € ¢ Neben den zu grofien Baumen stéren auch die Fahnen-
masten den Blick auf die Torgebaude.

e Der Brunnen sollte grofizigig von Pflanzungen und
Banken freigestellt werden, damit er seine volle gestalte-
rische Wirkung entfalten kann.

AUSGANGSLAGE e Auch die drei Baume in der Fufbgéngerzone stellen die

Blickbeziehung aus der Westernstrafie kommend zum

e Das Westerntor steht in engem funktionalem Zusammen- Brunnen infrage und wéren verzichtbar.
hang mit der Verlegung des ZOH an die Westernmauer e Weitere Ubergeordnete Mafinahmen sollen die Prome-
und dem Umbau der Kénigsplétze. Eine Neugestaltung nade und die Uberreste der historischen Stadtmauer
des Westerntors muss diesen Veranderungen im Umfeld durchgangig im Kontext des stadtischen Rings starken.

Rechnung tragen.
e Das Sitzen und Verweilen am Westerntor hat zurzeit PROJEKTBESCHREIBUNG

keine Qualitét, die heutige Auspragung des Ortes ist

insofern nicht mehr zeitgemaf. Die Funktion des Bereiches Westerntor liegt einerseits in der
e Hinsichtlich seiner M&blierung und Begrinung ist der Ort Reprasentanz als Ankunftsort und bildet fur viele, die mit dem
Uberausgestattet. Auto nach Paderborn einfahren, die erste identifizierbare stad-
e Seiner Funktion als Stadteingang und -Ausgang wird das tebauliche Charakteristik am Eingang zum Stadtzentrum. An-
Westerntor in derzeitigem Zustand nicht gerecht. dererseits kommt dem Westerntor eine Scharnierfunktion zu,
e Die Verkehrsfihrung fur Radfahrer und Fufbganger be- da Uber diesen Ort der stdliche mit dem westlichen Prome-
darf einer Uberarbeitung. nadenabschnitt verbunden wird. Fur die Zukunft liegt die we

\
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Lageplan Westerntor / Teilbereich Wallanlage / Parkpflegewerk (Biro Ehrig)



4.1.3 WESTERNTOR

sentliche Nutzung des Ortes in der Reprasentanz eines Stadt-
bildprégenden Auftakt-, Eingangs- und Verbindungsraumes.
Neben diesen Funktionen wird das heutige Westerntor im We-
sentlichen durch drei bauliche Elemente gepragt. Die beiden
Torhauser aus den 1950er Jahren und die Brunnenskulptur
von Josef Rikus aus den 1970er Jahren. Diese Bauelemente
sind qualitativ wertvolle Zeugnisse aus der Zeit der frihen und
spaten Nachkriegsmoderne.

Die Brunnenskulptur tbernimmt die Funktion eines Blick-
punktes von der Fufigangerzone (Westernstrafe) aus kom-
mend und von der Bahnhofstrafle aus blickend. Zugleich bildet
der Brunnen einen Orientierungspunkt fir Fufganger, die von
der Promenade aus Richtung der Friedrichstrafie und des Le-
Mans-Walls kommen. Der Brunnen als kunstgeschichtlicher
Reprasentant des Brutalismus hatte bereits in der Kaiserzeit
einen Vorlaufer vor dem Westerntor. Das Thema Brunnen
steht am Westerntor somit in einer langeren geschichtlichen
Tradition. Dass der Brunnen seine Funktionen im Raum nicht
wahrnehmen kann und nur eine geringe Wirkung entfaltet,
liegt daran, dass er Uber die Jahrzehnte kansequent von allen
Seiten aus verstellt wurde.

Das gleiche Schicksal teilen die Torhauser, die ihre raumpra-
gende Wirkung durch Stadtmaoblierung und Begrinung stark
eingebtfit haben.

Kernbereich Neugestaltung

Blick auf das Westerntor aus Stid-Westen / Bahnhofstrafe



4.1.4 HAUPTBAHNHOF UND UMFELD

e Angestrebt wird eine stadtebauliche, gestalterische und
funktionale Aufwertung des gesamten Bahnhofsbe-
reiches sowie der Bahnhofstrafie als Stadteingang.

e Daruber hinaus bedarf es einer Optimierung der
offentlichen Flachen.

e Das geplante Parkhaus mit Fernbushaltepunkt ist ange-
messen zu integrieren.

e Ein Fahrradparkhaus soll sichere und komfortable Ab-
stellmdglichkeiten bieten und Anreize zur Kombination
von Rad und Bahnfahrten schaffen.

AUSGANGSLAGE

e Der Vorplatz wurde im Jahr 2011 fertiggestellt.

e Die verkehrsfunktionale Organisation des Bahnhofsum-
feldes ist immer noch untbersichtlich.

e Die Gestaltqualitat und Funktionalitat des Geb&udes sind
mittlerweile in vielerlei Hinsicht mangelhaft.

e Am 11. Juli 2018 hat der Rat der Stadt Paderborn einen
Planungsvorschlag zum Umbau des Bahnhofsgebaudes
angenommen, der den Neubau eines Bahnhofsgebaudes
und eines dariberliegenden Hotels beinhaltet und eine
Umstrukturierung und Einbeziehung des Bahnhofsvor-
platzes und angrenzender Areale nach sich zieht.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Neubau des Bahnhofes mit Hotelnutzung in den oberen

Geschossen. Bahnhofsgeb&ude

HAUPTBAHNHOF
UND UMFELD

Lageplan Bahnhofsgebdude mit Vorplatz



4.1.4 HAUPTBAHNHOF UND UMFELD

PROJEKTBESCHREIBUNG

Der Hauptbahnhof wird haufig als die ,Visitenkarte” einer Stadt
bezeichnet. Diesem Anspruch werden jedoch der Paderborner
Hauptbahnhof und sein Umfeld zurzeit allenfalls in Teilen ge-
recht. Zwar wurde im Jahr 2011 bereits der Umbau des Bahn-
hofsvorplatzes fertiggestellt.

Das geplante Bauvorhaben von DB und Bremer AG bietet die
Chance, viele der oben angesprochenen Probleme zu 6sen. Ge-
meinsam mit der Deutschen Bahn und der Bremer AG ist eine
angemessene Ausarbeitung des vorliegenden Entwurfes und
die Integration des Baukorpers in den Stadtraum mit seinen ver-
kehrlichen und stadtebaulichen Strukturen zu entwickeln.

Entwurf des neuen Bahnhofgebaudes (archwerk)



4.1.5 AREAL FLORIANSTRASSE

PROJEKTTRAGER
noch ausstehend

ZEITRAUM

noch ausstehend

KosTEN
noch ausstehend

AUSGANGSLAGE

e Die derzeitige Uberwiegende Nutzung des Areals als
Parkplatz wird seiner Lagebedeutung nicht gerecht.

e Die Lagegunst zwischen Innenstadt und Hauptbahnhof
verspricht die Entwicklung eines wichtigen , Trittsteins”.

e Nach der baulichen Perspektive fiir den Neubau des
Hauptbahnhofs und des Parkhauses steht einer Nach-
nutzung des Areals an der Florianstrafie grundsétzlich
nichts mehr entgegen. Zu beachten sind allerdings die
zeitlichen Ablaufe und Abhangigkeiten unterschiedlicher
Bauprojekte im ndheren und etwas weiteren Umfeld.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Der Standortbedeutung entsprechend wird eine quali-
tatsvolle Entwicklung des Areals angestrebt (Ausschrei-

bung Investorenwettbewerb).

P ARERL - SN

 FLORIANSTRASS

Lageplan

Die stadtebauliche und funktionale Anbindung an die
Innenstadt soll gewahrleistet werden.

e Der Ersatz fur die wegfallenden Parkplétze soll in der
Neuplanung am Bahnhof geschaffen werden.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Areal Florianstrafie, gelegen zwischen Innenstadt und
Hauptbahnhof, wird derzeit als Parkplatz fir Innenstadtbesu-
cher genutzt. Nachdem das Grundsttick wegen der Entschei-
dung der Verwaltung fur einen Umzug zum Hoppenhof, statt
an die Florianstrafe, wieder verfugbar ist, kann eine Entwick-
lung des Areals forciert werden. Hierbei sollte beachtet wer-
den, dass der Wegfall der Parkplatze an dieser Stelle kom-
pensiert werden sollte. Auf Grund ihrer Lage ist die Flache
zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt von hoher Bedeutung.
Jedoch sollten die Parkplétze, die an dieser Stelle wegfallen,
zwingend kompensiert werden - beispielsweise durch den
Bau eines Parkhauses im ngheren Umfeld.

Blick auf den Parkplatz an der Florianstrafe



4.1.6 VORPLATZ HERZ-JESU-KIRCHE

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

ZEITRAUM
ab 2023

KosSTEN
2.000.000 £, zzgl. Planungskosten, NK, MWST

AUSGANGSLAGE

e Der offentliche Raum ist technisch-funktional gepragt und
von geringer Aufenthaltsqualitat.

e Die zentrale Lage im Stadtgeftige am Wallring verlangt
eine angemessene Gestaltung und Funktionalitat.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Die FuBgangerfreundlichkeit und Aufenthaltsqualitat sollen
deutlich erhoht werden.

e Der Platz soll entsprechend seiner Bedeutung im Innen-
stadtgeflige aufgewertet werden.

e Es muss eine Anbindung ans Westerntor und die Western-
strafde gefunden werden.

VORPLATZ |

* HERZ-JESU-KIRCHE

Lageplan

PROJEKTBESCHREIBUNG

Ende des 19. Jahrhunderts machte der Bevélkerungsanstieg in
Paderborn eine neue Pfarrkirche erforderlich. Sie entstand auf
dem Gelande des ehemaligen Friedhofs vor dem Westerntor
nach Planen des Ditzesanbaumeisters Arnold Gildenpfennig
(1830-1908) im neugotischen Stil als Ziegelbau und wurde am
25. Oktober 1898 eingeweiht. Die Herz-Jesu-Kirche ist ein ein-
getragenes Denkmal. Kartengrundlagen aus den 1970er Jahren
lassen noch die damalige Strafenfihrung der Riemekestrafe,
die das Kirchengrundsttick mit dem Vorplatz begrenzte, erken-
nen. Heute verschmelzen die private Flache der Kirche und 6f-
fentliche Flache der Stadt zu einer Grofiflache. Die Gestaltung
der Flache ergibt sich aus ihrer Nutzung durch zunehmende
Gastronomie, Abstellanlagen ftr Fahrrader und PKW und die
Freihaltung von Bereichen fir die Feuerwehr. Anstehende An-
derungen der OPNV-Haltestellen im Bereich des Westerntors,
die damit verbundenen verédnderten Frequenzen von Fufigan-
gern und Radfahrern sowie die zunehmende Gastronomie an
der Nordseite des Platzes erfordern eine Neuordnung und eine
gestalterische Uberplanung. Die Flache markiert letztlich - als
stadtischer “Trittstein” - den Ubergang zum Wohn- und Dienst-
leistungsquartier Riemekeviertel und die Verbindung zum Haupt-
bahnhof. Als Bindeglied zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt
sowie dem geplanten ZOH an der Westernmauer weist er hohe
Fufhgéngerfrequenzen auf.

Ziel ist die Gestaltung eines urbanen Stadtraums, der die un-
terschiedlichen Frequenzen und Anspriche der Verkehrsteil-

L -7 3

Gestaltungsbereich des Vorplatzes
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nehmer berUcksichtigt und gleichzeitig Flachen zum Verweilen
generell und in Verbindung mit Gastronomie bietet. Die Er-
weiterung der OPNV-Haltestelle in Verbindung mit den War-
te- und Informationsbereichen ist in den Baumbestand entlang
der Bahnhofstrafie zu integrieren. Die gesamte Flache ist von
ortsfester Méblierung freizuhalten, gewtinscht ist jedoch eine
erkennbare Ausweisung / Nutzung der Gastronomieflichen
und der Kirchenvorflache. Die Abstellflaéchen fur Fahrrader
und PKW sind so anzuordnen, dass die Ansicht des Kirchen-
portals freigestellt bleibt und nicht gestdrt wird. Die Gestaltung
der Oberflachen sowie die Materialwahl sind aus der Nutzung
und Zonierung der Flache zu entwickeln und sollten einen ro-
busten urbanen Charakter haben.

Herz-Jesu-Kirche mit Vorplatz



4.1.7 BAHNUBERGANG ROSENTOR

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

ZEITRAUM
ab 2023

KosSTEN
ca. 3.000.000 €,

AUSGANGSLAGE

e Der Bahnubergang Rosentor verbindet die Innenstadt mit
der grinderzeitlichen Stdstadt.

e Aufgrund des hohen Aufkommens an Schienenverkehr
und den daraus folgenden langen Wartezeiten ist der
Ubergang in zunehmendem Mafe nicht mehr akzeptabel.

e Die Fufganger- und Radfahrerunterfihrung befindet sich
in einem sehr schlechten Zustand und entspricht nicht
mehr den Anforderungen nach DIN.

e Die funktional am motorisierten Verkehr ausgerichtete
Gestaltung der offentlichen Flachen entspricht nicht den
hohen Frequenzen von Radfahrern und Fufigangern
gegenlber dem Autoverkehr.

e Der Stadtraum ist insofern insbesondere als Aufenthalts-
und Wartebereich unattraktiv.

e Die verkehrstechnisch-funktionale Ausrichtung des
gesamten Areals steht der Wahrnehmbarkeit der Libori-

- \pal UBERGANG
ROSENTOR =

Lageplan

Kapelle in Verbindung mit der historischen Wallanlage

entgegen.

ENTWICKLUNGSZIELE

Barrierefreie Gestaltung des Ubergangs als Unterfiih-
rung zu Gunsten von Radfahrern und FufBgéngern.
Funktionale Neuordnung und stadtraumliche Neugestal-
tung der Flachen auf der Grundlage einer Schliefbung des
Bahnibergangs fur den motorisierten Verkehr.

Der Bahnubergang kann als Verbindung zwischen
Innenstadt und Sudstadt nicht isoliert betrachtet werden,
sondern als stddtebaulich untergeordneter Bestandteil
der Stadtbefestigung und Wallanlage.

Die Entwicklung einer Platzflache und ihre Integration

in einen grofzlgigen Park- und Veranstaltungsraum als
Bestandteil der Wallanlage sind vorstellbar, der erhas-
tenswerte Rundpavillon kdnnte darin integriert werden.
Fur die Entwicklung der Platzflache ware dann eine
Rampenanlage parallel zur Bahntrasse zur Erschliebung
der UnterfUhrung notwendig.

Freistellung der Kapelle mit angemessenen schlichten
Grunflachen.

Schaffung von Blickbezligen von der Innenstadt kom-
mend auf die Kapelle.

Bahntbergang mit angrenzenden Imbissbuden
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PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Rosentor unterscheidet sich von allen anderen Torsitu-
ationen dadurch, dass es erst nachtraglich in die Stadtbefe-
stigung gebrochen wurde, als die mittelalterlichen Tore und
Teile der Stadtmauer bereits geschliffen waren. Das Rosen-
tor markiert den raumlichen Ubergang von der Altstadt in die
griinderzeitliche Neustadt / Stidstadt.

Gegenwartig hat die Verbindung zwischen RosenstraBe /
Innenstadt und Kilianstrafe / Stdstadt ihre Funktion aller-
dings weitgehend eingebUfit, da die Schrankenanlage durch
zunehmenden Personen- und Guterverkehr geschlossen
bleiben muss. Der ehemals fur den motorisierten Verkehr
in beide Richtungen angelegte Ubergang mit zusatzlicher
Fubgangerunterfihrung fungiert mittlerweile stadtauswérts
als Einbahnstrafe. Durch die Zunahme der SchlieBzeiten /
Wartezeiten hat sich der motorisierte Verkehr zwar schon
reduziert, die niveaugleiche Nutzung durch Fufgénger- und
Radverkehr ist aber aufgrund des wenig attraktiven Perso-
nentunnels stark erhoht. Handlungsbedarf besteht also in der
Neuordnung der Nutzungen und funktionalen und stadtraum-
lichen Gestaltung der Flachen auf der Grundlage einer Schlie-
fung des Ubergangs fiir den motorisierten Verkehr.

Im Gesamtkontext der Stadtbefestigung bietet sich eine grofe
Chance zur Entwicklung des Bereiches weg von einer Stra-
fenverbindung zwischen Rosenstrafde und Kilianstrafie hin zu
einer Platzflache, die auch die Verbindung zum ostlichen Teil
mit der Liborikapelle und zum westlichen Teil mit dem Rund-

Bahnubergang mit Blickrichtung stadteinwarts

pavillon aufnimmt. Diese Raumbetrachtung und Entwicklung
konnte auch die Nutzbarkeit des Platzes fur Festivitaten we-
sentlich verbessern.

Die Verbindung sollte von der Rosenstrafie zur Kilianstrafie als
visueller Bezug offen gehalten und nicht durch héhere Baum-
pflanzungen verstellt werden. Fur die Entwicklung einer Fla-
che anstatt einer Wegeverbindung soll die Anlage einer Rampe
fur Fufgéanger und Radfahrer entlang der Bahntrasse in &st-
licher oder westlicher Richtung angestrebt werden.

Lage des Bahnlbergangs am Rosentor
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4.2 GRUN- UND FREIRAUME

Die Sicherung und Weiterentwicklung der Griinfldchen ist fiir
moderne Stddte, insbesondere angesichts der zunehmenden
Bedeutung ihrer klimatischen Ausgleichswirkung, mafigeblich.
Neben ihrem klimatisch-funktionalen Nutzen kdnnen Griinrdu-
me die Lebensqualitit der Bewohner erheblich beeinflussen.
Charakteristische Griinflidchen kdnnen, hdufig im Zusammen-
spiel mit Wasserelementen, mehr als nur einen dsthetischen
Wert fiir die Stadt bereitstellen: Sie kénnen vielmehr identi-
tdtsstiftendes Merkmal sein. Dem Trend der urbanen Mischung
folgend wird der Einbindung qualititsvoller Griinfldchen in be-
stehende und neue Stadtstrukturen auch in Zukunft eine wach-

sende Bedeutung zugewiesen.

WESTERIEDHDF |/ ! RIEMEKEFARK,
1 - 2 s

Grin- und Freirdume



4.2 GRUN- UND FREIRAUME

Bedingt durch die Grindungsgeschichte spielen Grin- und
Freirdume gerade in der Stadt Paderborn eine bedeutende
Rolle. Den nordlichen Bereich der Innenstadt durchfliefen,
ausgehend von den Quellen, mehrere Flussarme, die sich
schliefilich vor dem Paderauenpark btndeln und dort in un-
mittelbarer Nahe zur Innenstadt hochwertige Griin- und Nah-
erholungsbereiche ausbilden. Die historische Bedeutung im
Zusammenspiel mit der stadtebaulichen Qualitat der Quell-
bereiche machen ihn zu einem einzigartigen, wasserreichen
Grlnraum, der der Stadt Paderborn seinen ,Stempel auf-
drickt”

Paderquellgebiet

Raumlich gefasst wird der Innenstadtbereich von den begrinten
Wallanlagen, durchzogen von in Teilen erhaltenen Relikten der
mittelalterlichen Stadtbefestigung. Der Grinzug um die Innen-
stadt ist gepragt von einem Wechsel offener Flachen mit dichte-
rem Baumbestand oder Alleen sowie von architektonischen Ele-
menten wie der Heiersburg oder historischen Mihlengeb&uden
in Nachbarschaft zum Paderzusammenfluss. Im Bereich der
Promenade sind die Wallanlagen zudem charakterisiert durch
hochwertigen historischen Baumbestand.

Trotz der guten Ausgangsbedingungen der Paderborner In-
nenstadt hinsichtlich ihrer Grin- und Freirdaume gibt es auch
unausgeschdpfte Potenziale. So werden Freirdume wie das Pa-
derquellgebiet oder der Paderauenpark von der Bevolkerung v.a.
nach Einbruch der Dunkelheit als Angstraume wahrgenommen.
Dies stellt sich insofern als problematisch dar, als dass beide

R&ume auch abends und nachts durch ihre Lage und Qualitéten

noch Frequenzen aufweisen. Eine &hnliche Problematik weist
der Paderauenpark auf: Vor allem an Sommerabenden ist er ein
beliebter Aufenthaltsort insbesondere fir junge Menschen, stellt
jedoch gleichzeitig durch die nicht ausreichende Beleuchtung
einen Angstraum dar. Auch in diesem Bereich wirde eine qua-
litatvolle Beleuchtung fur ein hoheres Sicherheitsgefuhl sorgen.
Dartber hinaus bedarf der Park einer Aufwertung, um ihn zu
einer attraktiven Multifunktionswiese auszubauen. Dies wirde
dem Bedarf nach Aufenthaltsflachen entgegenkommen und die
sportlichen Angebote erganzen.

Fur das mittlere Paderquellgebiet liegt eine umsetzungsféhige
Konzeption vor, die aus Mitteln der ,Nationalen Projekte des
Stadtebaus” geférdert wurde. Der damit verbundene Status als
,Premiumprojekt” unterstreicht die Einzigartigkeit des Pader-
quellgebiets. Durch Rickbau maroder Geb&ude im Bereich des
mittleren Paderquellgebiets wurde eine hochwertige innerstad-
tische Grunflache von ca. 2.000gm frei, deren Umbau voraus-
sichtlich bis Ende 2018 fertiggestellt sein wird.

Um auch langfristig eine kleinrdumige, hochwertige Grinstruk-
tur in der Innenstadt zu sichern, besteht die Moglichkeit, Grin-
flachen in Privatbesitz - in der Paderborner Innenstadt fast
ausschlieflich in Kirchenbesitz - systematisch zu erfassen.
So kann die Grundlage geschaffen werden, erhaltenswerte
Grunflachen zu sichern und nach Mdglichkeit zugénglich zu
machen. Wegen des Trends zur Innenentwicklung kénnte es
evtl. sinnvoll sein, hochwertige Griunflachen durch eine Erhal-
tungssatzung zu sichern.

Bei allen Verknipfungsansprichen ist jedoch fur die Zukunft

Quellbecken im Paderquellgebiet
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dafur Sorge zu tragen, dass die Grunraume keine ,Uberfor-
derung” durch Nutzungskonkurrenzen erfahren. Deshalb ist
jeder neue Nutzungs- und Raumanspruch sorgfaltig abzuwé-
gen.

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH GRUN- UND FREIRAUME

Qualitatsvolle und nachhaltige Weiterentwicklung der vor-
handenen, hochwertigen Grin- und Freiraumstrukturen.

Verbesserung der Naherholungsfunktion durch bessere
Zuwegung zu den Grinflachen und hohere Wahrneh-
mung in der Offentlichkeit.

Qualifizierung vorhandener Grinflachen als Erlebnis-
und Naherholungsraume.

Starkung der Verbindungen von der Innenstadt zum
Paderquellgebiet durch Aufwertung des Franz-Stock-
Platzes als Bindeglied zwischen hist. Rathaus und Pader-

quellgebiet sowie der Michaelstrafie.

Aufwertung der historischen Grinflachen um die Pader-

quellen sowie um die Wallanlagen.
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AUSGANGSLAGE

¢ Die naturnahen, grofflachigen Grinraume beidseits der
Pader werden im Sommer als Liege- oder Spielwiesen
genutzt, was jedoch zu Konflikten mit Anwohnern fuhrt.

e Insbesondere die Pader trennt die Griinflachen auf beiden
Seiten und verhindert, dass das Areal in seiner Gesamtheit
wahrnehmbar ist.

¢ Mangelnde Beleuchtung und eine wenig ausgewiesene
Wegefiihrung machen den Park vor allem nach Einbruch
der Dunkelheit zu einem Angstraum.

e Unzureichende Wahrnehmbarkeit und Zuganglichkeit sind
pragende Kennzeichen dieses Raums.

e Eine Kanu-Trainingsstrecke im Nordwesten beeintréchtigt
das hohe ckologische Potenzial.

PADERAUENPARK

Lageplan

ENTWICKLUNGSZIELE

e Die Zuganglichkeit einerseits der Uferwiesen und anderer-
seits des Gewasserlaufs selbst ist zu verbessern.

e Die Teilsttcke auf beiden Seiten der Pader sollen besser
verbunden werden.

e Die Paderauen sollen als attraktiver Park in der ¢ffentlichen
Wahrnehmung stérker verankert werden.

e Die bestehenden Nutzungsmdglichkeiten sind durch ab-
wechslungsreiche Freizeit- und Sportangebote zu ergan-
zen.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Paderauen im Norden des Wallrings erganzen die innerstad-
tische Flusslandschaft um naturnahe, erlebbare Uferbereiche
und stellen im Paderborner Stadtgeftige einen bedeutenden und
okologisch hochwertigen Naturraum dar. Da sie unzureichend
erschlossen und die einzelnen Abschnitte nicht miteinander ver-
bunden sind, wird das grofie Potenzial derzeit nicht genutzt. So-
mit soll im Rahmen des Konzepts ,Flusslandschaft Paderauen”
ein schlUssiges, intuitives Wegesystem, erganzt durch Bricken
und Stege, geschaffen werden, welches zudem die 6ffentliche
Wahrnehmung der Paderauen als Park erhéht. Der Uferbereich
soll durch eine Verlegung des Gewéasserlaufs und die Schaffung
einer intensiv wasserbezogenen Aufenthaltsflache zugénglicher
gestaltet werden. Das bestehende Nutzungsangebot soll um

Paderaue
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hochwertige Freizeit-, Spiel- und Sportnutzungen, wie Beach-
volleyballfelder, Fitness-Pfade, einen Wasserspielplatz sowie
eine Toilettenanlage erweitert werden. Das Angebot soll sich in
Teilen gezielt an junge Menschen richten und die studentische
Kultur Paderborns stérken. Um das Sicherheitsgeftihl vor allem
nach Einbruch der Dunkelheit zu stérken, soll der Park in Zu-
kunft eine hohe Beleuchtungsqualitat aufweisen. Das Projekt
Paderauenpark weist dartiber hinaus Potenzial auf, in das Pro-
gramm ,Europédische Stadt - Wandel und Werte - Erfolgreiche
Entwicklung aus dem Bestand” aufgenommen zu werden, fur
welches sich Paderborn bewerben méchte.

Im Zuge des Ausbaus des Paderauenparks plant das angren-
zende Krankenhaus ,St. Johannisstift” auf eigenen sowie stad-
tischen Flachen einen neuen Mehrgenerationenpark zwischen
Reumontstrafie und Maltaweg. Ziel ist es, den Bewohnern des
St. Johannisstiftes und der Bevélkerung die Pader mehr sicht-
bar, erlebbar und zuganglich zu machen. Neben Wandelwegen
entstehen Aufenthaltsplatze mit farbenfroher Ausstattung und
laden alle Generationen zum Verweilen und unterschiedlichen
Aktionen ein. Eine breitere Wegeachse ertffnet der Offentlich-
keit eine interessante Abkurzung von der Reumontstrafie zum
Maltaweg. Die Parkanlage dient insbesondere der 6ffentlichen
stadtraumlichen Verkntpfung und 6ffnet die Flusslandschaft in
diesem Engpassbereich. Sie tragt damit zur Attraktivitatsstei-
gerung fir die Offentlichkeit und fir die Bewohner des St. Jo-
hannisstiftes mafgeblich bei. Fur eine Forderung dieses Vor-
habens kdme das Landesprogramm ,Investitionspakt Soziale Vorentwurf Mehrgenerationenpark St. Johnnisstift (Gasse
Integration im Quartier NRW" in Betracht Schumacher Schramm Paderborn, 2017)

Blick auf die Paderwiesen
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4.3 WOHNEN

Innenstddte sind stets von einer abwechslungsreichen Nut-
zungsstruktur geprdgt, deren Vielfalt den besonderen Reiz des
Stadtkerns ausmacht. Innenstidte sind jedoch nicht nur Orte
des Erlebens, des Einkaufens oder der Kultur, sie sind vor allem
auch Wohnraum fiir ihre Biirger. Die Einwohner schitzen meist
nicht nur die ridumliche Nédhe zu allen relevanten Versorgungs-
leistungen, sondern auch die damit einhergehende urbane Le-
bensweise, die einen regelrechten ,Zurtick in die Stadt-Trend”
zur Folge hatte. Die urbane Nutzungsmischung in Innenstddten
schafft einen lebenswerten Rahmen fiir zukunftsorientierte,
neue Lebenswelten, die immer mehr Menschen erstrebenswert
erscheint.

Wohnnutzung
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Paderborn weist diesbezUglich eine leicht abweichende Ent-
wicklung auf, da die Stadt Uber Uberdurchschnittlich viele Ei-
genheim-Wohngebiete auferhalb der Innenstadt verfligt und
die Einwohnerzahl der Innenstadt (innerhalb des Wallrings)
zurzeit rtcklaufig ist.

Insgesamt leben in der Paderborner Innenstadt derzeit rund
4.200 Personen, was 3% der Bevolkerung der Gesamtstadt
entspricht. Die Innenstadt hat demnach im Laufe der Jahr-
zehnte stetig ihre Bedeutung als Wohnstandort verloren: Im
Jahre 1909 lebten 20.000 Menschen, der Grofteil der Ge-
samtbevolkerung, innerhalb des Walls. Durch den verstérkten
Wohnungsbau aufierhalb der Innenstadt sank die Einwohner-
zahl bis Mitte der 1980er Jahre auf ca. 5.000, und auf etwa
4.200 aktuell. Die Gesamtstadt Paderborn hingegen konnte in
der gleichen Zeit durch die Gebietsreform der 1970er Jahre
und Nutzung des Nachverdichtungspotenzials insbesondere in
der Kernstadt einen signifikanten Einwohnerzuwachs (1987:
111.000, 2017: 150.000) verzeichnen. Auffallig ist die besonde-
re Bevolkerungszusammensetzung im Innenstadtbereich: Ein
Uberdurchschnittlich hoher Anteil an 18- bis 29-Jahrigen und
Senioren zwischen 65 und 79 steht einem lediglich 7,4 pro-
zentigen Anteil an unter 18-Jahrigen gegentber (Gesamtstadt:
18,8%). Dies impliziert die geringe Bedeutung der Innenstadt
als Wohnstandort fur Familien, welche sich auch in der Haus-
haltsstruktur niederschlagt. Mit einem Anteil von 80% Ein-
Personen-Haushalten liegt die Innenstadt deutlich Uber dem
gesamtstadtischen Durchschnitt von rund 58%.

Der Stadt Paderborn wird auch auf langere Sicht ein Bewoh-
nerzuwachs und mit ihm eine Zunahme der Haushalte pro-
gnostiziert. In verschiedenen Untersuchungen zum Thema
wird von einem Bevolkerungswachstum zwischen 6,9% und
8% bis zum Jahr 2040 ausgegangen. Die Zunahme an Haus-
halten hat ihren Ursprung jedoch nicht nur in der nattrlichen
Bevolkerungsentwicklung und der rein zahlenmafigen Zu-
wanderung, sondern auch im demografischen Wandel.

Der Bestand an offentlich geférdertem Wohnraum ging in den
letzten Jahren erheblich von 6448 geférderten Wohneinheiten
im Jahr 2.000 auf 4.464 im Jahr 2015 zurick. Die Warteliste
fur entsprechende Objekte umfasst rund 600 Haushalte mit
1.800 Personen.

Fur die in der Innenstadt Wohnenden sind Einrichtungen der
Sozialen- und der Versorgungsinfrastruktur in raumlicher
Nahe von entscheidender Bedeutung. Fur die Attraktivierung
der Innenstadt als Wohnstandort wird daran gearbeitet, den

ehemaligen ZOB unter den Konigsplatzen | durch einen Nah-
versorger nach zu nutzen.

Die Bevolkerungsstruktur in Innenstadten ist gepragt von einer
Vielfalt an Lebensstilen und Zielgruppen, deren Wohnbedurf-
nisse auf engem Raum und in unmittelbarer Nachbarschaft
zueinander erfullt werden sollten. Dies macht den besonde-
ren Charakter von Innenstadten aus, stellt diese jedoch auch
vor Herausforderungen. Eine funktionale innerstadtische Nut-
zungsstruktur vereint auch kontrastierende Nutzungen und
schafft ein Nebeneinander der Wohnbedurfnisse unterschied-
licher Zielgruppen. Zu den bedeutendsten Nutzergruppen in
Paderborn gehoren traditionell Familien mit Kindern sowie
dem demografischen Wandel geschuldet auch vermehrt Seni-
orenhaushalte. Zudem beanspruchen in der Universitatsstadt
Paderborn auch Studierende mit ihren spezifischen Anspru-
chen vermehrt Wohnraum.

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH WOHNEN

Starkung der funktionalen Durchmischung der Pader-
borner Innenstadt mit Wohnnutzungen fur junge Familien
mit Kindern bis hin zu altersgerechten Wohnformen oder
altersgerechten Wohngemeinschaften.

Fruhzeitige Identifizierung von Standortpotenzialen zur
Bildung neuer Wohnangebote.

Sicherung von preisgtinstigen Wohnungen in der Pader-

borner Innenstadt.

Entwicklung barrierefreier Lebensumfelder zur Verbes-
serung des stadtebaulichen Komforts fur Jung und Alt.
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Stdadte sind traditionell Orte des Handels und der Mdrkte. Ein-
zelhandel, Dienstleistungen und Gastronomie sind nach wie vor
die wichtigsten Frequenzbringer von Innenstddten und prigen
somit nachhaltig deren Charakter. Der Eintritt des digitalen
Zeitalters jedoch stellt Innenstddte vor neue, grofie Herausfor-
derungen: Onlinehandel, Onlinedienstleistungen und die zuneh-
mende, durch das Internet bedingte, rdumliche Unabhdngigkeit
treten in Konkurrenz zu traditionellen Nutzungen und dndern
nachhaltiq den Charakter von Innenstddten. Héufig wird auch
die Verbreitung globaler Handelsketten kritisiert, die zu einer
gewissen Austauschbarkeit der Stadtkerne fiihrt. Diesen Ne-
gativtrends gegeniiber stehen auch die Chancen, die sich aus
der Entwicklung ergeben: Eine Neudefinition der Innenstadt als
Erlebnis- und Begegnungsort unter Einbezug der digitalen Me-
dien Offnet der Stadtentwicklung neue Mdglichkeiten.

Paderborn stellt ein Oberzentrum im l&ndlichen aber verdich-
teten Raum in Ostwestfalen dar. Die nachstgelegenen Stad-
te mit oberzentraler Funktion sind Bielefeld in 45km, Kassel
in 90km und Dortmund in 100km Entfernung. Dies verleiht
Paderborn zum einen eine wichtige Bedeutung fur die um-
liegenden Mittel- und Unterzentren, schafft jedoch auch eine
durch rédumliche Nahe und gute Erreichbarkeit bedingte Kon-
kurrenzsituation zwischen den Oberzentren (vor allem Biele-
feld). Konkurrenz kann sich zwar vorteilhaft auf die Dynamik
der Stadt auswirken, verlangt aber immer proaktives und nicht
reagierendes Handeln.

Paderborn weist eine im bundesdeutschen Durchschnitt leicht
unterdurchschnittliche Kaufkraftkennziffer von 97,2 auf. Dem-
entgegen steht ein hoher gesamtstadtischer Zentralitatswert
von 148%, mit einem Maximum im Bereich Kleidung und
Schuhe als klassisches innerstadtisches Leitsortiment. Auch
ein Uberdurchschnittlicher Ausstattungswert von 2,83gm Ver-
kaufsflache im Gegensatz zu 1,46gm in Gesamtdeutschland
zeichnet die Einzelhandelssituation aus. Insgesamt befinden
sich in Paderborn 950 Laden und nur 28% der gesamten Ein-
zelhandelsverkaufsflache liegt in der Innenstadt, wobei sich
wie in anderen deutschen Oberzentren zunehmende Konzen-
trationstendenzen abzeichnen: Immer weniger Einzelhandler
beanspruchen immer grofere Flachen.

Der Grofiteil der innerstadtischen Einzelhandler befindet sich
entlang der Fufgéngerzone Westernstrafe als Paderborner
Hauptfrequenzachse. Neben diesem Hauptgeschéftsbereich
schliefit sich nordlich davon um den Dom herum ein Bereich

an, der weniger von Einzelhandel als vielmehr von Kirche,
Kultur und Verwaltung charakterisiert ist, erganzt vom inner-
stadtischen Erganzungsbereich im nordlich anschlieffenden
Teil des inneren Walls. Ladenleerstande, ein Indikator fur la-
bile Lagen, sind in Paderborn zumindest an den wichtigsten
Handelslagen von geringer Bedeutung. Auch trading-down-
Tendenzen durch qualitativ minderwertigen Einzelhandel sind
an den Hauptachsen nicht festzustellen. Anders gestaltet sich
die Situation an den Kénigsplétzen und in der Libori-Galerie:
Strukturelle Ladenleerstédnde konzentrieren sich an diesen
Punkten und erfordern grundlegende Eingriffe.

Der Onlinehandel stellt auch in Paderborn eine grofie Heraus-
forderung dar, der jedoch durch eine besonders im Bereich
Nahrungs- und Genussmittel hohe Entwicklungsdynamik ge-
trotzt wird. Diese positive Entwicklung kann auch in Zukunft
durch den prognostizierten Bevélkerungszuwachs Pader-
borns weiter geférdert werden. Der Einzelhandel in der Stadt
ist allerdings mafgeblich geprégt durch den Kaufkraftzufluss
aus dem Umland, das eine zunehmende Zahl an schrump-
fenden Gemeinden mit abnehmender Versorgungsqualitat auf-
weist. Diese Entwicklung ist eine gewisse Gefahr fur die Pa-
derborner Innenstadt, da die Umlandgemeinden das Ruckgrat
des Kundenstammes darstellen. Des Weiteren besteht Hand-
lungsbedarf in der Versorgung mit fuflaufig erreichbaren Le-
bensmittelmarkten fur die Bewohner der Innenstadt. Innerhalb
des Wallrings befand sich bis zum Frthjahr 2018 lediglich ein
kleiner Verbrauchermarkt an den Konigsplatzen, zwei poten-
ziell erreichbare grofiere Lebensmitteleinzelhandelsgeschafte

Westernstrafie
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sind ein Marktkauf in der Detmolder Strafie nordlich der Innen-
stadt und ein Kaufland im Riemekeviertel. Mégliche Potenziale
hinsichtlich der Ansiedlung von Einzelhandelsflachen werden
durch die Umsiedlung des ZOHs an die Westernmauer frei.
Paderborn als ,Digitale Stadt” hat zudem die Moglichkeit, di-
gitale MaBnahmen zum Erhalt und zur Aufwertung der Ein-
zelhandelsqualitdten der Innenstadt zu ergreifen. So kénnen
beispielsweise Frequenzmessungen an zentralen Knoten-
punkten in der Innenstadt durchgefihrt werden, um z.B. die
Ladendffnungszeiten fur den Einzelhandel zu optimieren. Auch
Laden- und Parkhaus-Apps kénnen zu Komfortsteigerungen
beitragen.

AN TS

Konigsplatze

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH EINZELHANDEL

Starkung der Position Paderborns auf regionaler Ebene
vor dem Hintergrund des kompetitiven Wettbewerbs der
Stadte .

Optimierung des Einkaufserlebnisses und klare Posi-
tionierung des Charakters der Innenstadt angesichts
des Onlinehandels durch die Weiterentwicklung einer
attraktiven, erlebnisorientierten Nutzungsmischung aus
Einzelhandel und Gastronomie.

Stéarkung der Aufenthaltsqualitat in Einzelhandelslagen

durch gestalterische Qualifizierung der Aufenbereiche

und der Gebiude sowie der Qualitatssicherung der Wa-
renprasentation.

Aufwertung punktueller, von Ladenleerstand gepragter

Bereiche und Unterbindung der Down-Trading-Ten-
denzen.
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Gerade in Innenstddten kommt dem Denkmalschutz eine be-
sondere Rolle zu: Historische Stadt- und Gebdudestrukturen
verleihen Innenstidten einen eigenen Charakter und stellen ein
Alleinstellungsmerkmal im Stadtwettbewerb dar. Sie schaffen
einen spannungsreichen Rahmen, der Tradition und Moderne
im Alltag der Bewohner erlebbar macht. Die angepasste, qua-
litétsvolle Aneignung historischer Strukturen durch zeitgemdfie
Nutzungen spiegelt den Wandel von Entwicklungen und Epo-
chen wider und unterstreicht somit die Individualitdt und Un-
verwechselbarkeit der Stddte als Lebens- und Erfahrungsraum
fir ihre Bewohner.

Unter Denkmalschutz stehender Paderborner Dom

Auch die Stadt Paderborn ist mafigeblich von ihrer mittelalter-
lichen Struktur geprégt: Die Wallanlagen bestimmen auch heu-
te noch die stadtebauliche Grundstruktur des Stadtkerns und
das typische mittelalterliche Platzgefige aus Domplatz, Rat-
hausplatz und Markt gliedert weiterhin unverwechselbar das
Innere des Wallrings. Trotz heftiger Zerstérungen im Zweiten
Weltkrieg ist die Stadt nicht nur charakterisiert von der histo-
rischen Stadtstruktur, sondern verfligt dartber hinaus auch
Uber 377 Bau- und 63 Bodendenkmaler. Die Einzigartigkeit der
Stadt Paderborn liegt jedoch in der Erlebbarkeit ihrer Grin-
dungsgeschichte begrindet: Einst eine Kaiserpfalz Karls des
Grofien an den Paderquellen sind diese immer noch stadt-
bildpragend und ziehen sich in ihrer Bedeutung durch die Ge-
schichte der Stadt. Unabh&ngig von den Wirren und Unruhen,
die an ihren Ufern stattfanden, wie den Sachsenkriegen oder
dem Grofibrand im Jahre 1000, welchem die Kaiserpfalz zum

Opfer fiel, blieben die Paderquellen das Ruckgrat der Stadt-
entwicklung. Der Grofibrand markierte einen Wendepunkt in
der Paderborner Geschichte: Der damalige Bischof Meinwerk
machte sich die ,tabula rasa” zu Nutze und begann mit seinem
Plan, durch Kirchengrindungen ein stadtgeographisches Kir-
chenkreuz mit dem Dom im Zentrum zu schaffen. Auch wenn
lediglich die Ost-West-Achse mit der Abdinghofkirche im We-
sten, dem Dom im Zentrum und der Busdorfkirche im Osten
verwirklicht werden konnte, so prégt diese Sakraltopographie
mafgeblich den Charakter Paderborns.

Fur den Erhalt und die weitere Attraktivierung der stad-
tebaulichen Qualitdten des Paderborner Zentrums ist der
Denkmalschutz unerlasslich. Gerade in einem Erzbistum wie
Paderborn ist der Erhalt der historischen, kirchlichen Gebzu-
destruktur identitatsstiftend. Auch vor dem Hintergrund der
Wahrnehmung der Innenstadt als Erlebnisort bildet das histo-
rische und gut erhaltene Stadtbild eine ansprechende Kulisse
fur Feste, Konzerte oder andere Events.

Zwei historischen Bauwerken kommt im Zusammenhang mit
dem ISEK und der REGIONALE 2022 besondere Bedeutung
zu: Dem Adam und Evahaus, das als ,Open Library“eine zeit-
geméfe neue Nutzung erfahren soll und dem ,Heising’schen
Haus" als Teil der Verwaltung am Abdinghof.

Mit dem Ziel der Reparatur, Modernisierung und Erganzung
der Denkméler im Stadtgebiet werden derzeit verschiedene
Pflegemafinahmen vergeben und begleitet.

Der Bereich der historischen Stadtmauer stellt den Rahmen
fur verschiedene Mafnahmen im Kontext der Stadtbefestigung
dar. Hiermit sind die historischen Baumpflanzungen an der
Promenade und andere begriinte Teile der ehemaligen Befesti-
gungsanlage, die Uberreste der Stadtmauer beispielsweise am
Maspernplatz sowie die erhaltenen Befestigungsttrme im Pfle-
gewerk eingeschlossen. Die mittelalterliche Stadtbefestigung
pragt den Charakter und die stadtebauliche Form der Paderbor-
ner Innenstadt bis heute nachhaltig. Sie spiegelt in ihren Relik-
ten die mittelalterliche Geschichte der Stadt wider und schafft
durch den zu Beginn des 19. Jahrhunderts entstandenen Griin-
ring eine hochwertige Freiraumqualitat. Leider wird an einigen
relevanten Stadteingdngen wie dem Maspernplatz oder dem
Westerntor dieser historischen und identitatsstiftenden Bedeu-
tung keine Rechnung getragen. Die Wallanlage muss nicht nur
im Stadtbild besser in Wert gesetzt, sondern auch den Pader-
borner Burgern neu ins Bewusstsein gerufen werden.

In diesem ISEK kann nun im Zuge des Neubaus der Zentralen
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Omnibushaltestelle der Abschnitt Westerntor neu gestaltet wer-
den. Die Funktion des Bereiches Westerntor liegt einerseits in
der Reprasentanz als Ankunftsort und bildet fur viele, die mit
dem Auto nach Paderborn einfahren, die erste identifizierbare
stadtebauliche Charakteristik am Eingang zum Stadtzentrum.
AuBerdem kommt dem Westerntor eine Scharnierfunktion zu,
da Uber diesen Ort der sudliche mit dem westlichen Promena-
denabschnitt verbunden wird. Fur die Zukunft liegt die wesent-
liche Nutzung des Ortes in der Représentanz eines Stadtbildpra-
genden Auftakt-, Eingangs- und Verbindungsraumes.

Historische Innenstadt Paderborns

Die Paderquellen nehmen im Reigen der Kultur- und Schutz-
glter eine besondere Rolle ein und bilden gerade im Zusam-
menspiel mit der angrenzenden, mittelalterlich gepragten Stadt-
struktur und den besonderen topografischen Differenzierungen
ein einzigartiges ,stadtebauliches Ensemble”. Dies spiegelt sich
auch in der UNESCO-Bewerbung von 2011 wider, als sich die
Stadt als ,Urban Waterscape Paderborn” um eine Aufnahme in
die Tentativ-Liste des Weltkulturerbes beworben hatte.

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH DENKMALSCHUTZ

e Aufwertung der mittelalterlich gepragten Stadtstrukturen
als Rahmen fur eine moderne, zukunftsorientierte Stadt.

Herausstellen der historischen Qualitéten als identitats-
stiftende Elemente und klare Profilscharfung vor dem
Hintergrund der St&adtekonkurrenz.

Weitere Aufwertung und Integration der Paderquellen als

charakteristisches Alleinstellungmerkmal der Stadt durch
eine erhchte Zuganglichkeit fur Passanten und Erlebbar-
keit im Stadtbild.
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Innenstddte sind stets vielfdltiger geprdgt als lediglich durch
ihre Einkaufsmdglichkeiten. Sie biindeln den Gropteil der kultu-
rellen Einrichtungen, die mafigeblich zur Vielfalt des Nutzungs-
gefliges und des Stadtbildes beitragen. Unter Kultur versteht
man hierbei nicht nur die ,klassischen” Institutionen wie Mu-
seen oder Opern, sondern vielmehr sdmtliche Einrichtungen,
die Raum fir gesellschaftliches und soziales Leben bieten.
Kulturelles Leben spiegelt sich auch in der Gastronomie- und
Kneipenszene ebenso wider wie in Kinos, Galerien, Kunst- oder
Literaturhdusern. Gerade ,unkonventionelle Kunst- und Kultur-
formen haben hédufig Auswirkungen auf die Lebendigkeit des
dffentlichen Raums und tragen somit mafgeblich zur Belebung
und Aufenthaltsqualitit von Innenstddten bei. Oft steht bei kul-
turellen Ereignissen die Begegnung der Blirger miteinander im
Fokus. So sind auch sportliche Ereignisse wichtige Elemente
des kulturellen Lebens. Dartiber hinaus haben Nischenangebote
wie Co-Working-Spaces und Raume fiir die Design- und Krea-
tivwirtschaft das Potenzial, die Individualitdt und das Profil der
Jeweiligen Innenstadt zu schdrfen. Gerade in Zeiten des zuneh-
menden Wettbewerbs der Stéidte untereinander ist ein reiches,
vielfdltiges und in Teilen einzigartiges kulturelles Angebot von
hohem Wert fiir die positive Imagebildung von Stédten.

Stadttheater

Paderborn als Oberzentrum ist kultureller Anlaufpunkt fur
700.000 Menschen im Umkreis und der Stadt selber. Dies
bringt nicht Anforderungen an die Qualitét, sondern auch an die
Vielfalt des kulturellen Lebens mit sich. Von Kindern Uber Stu-

dierende bis hin zu Familien oder ,Klassikliebhabern” sollte sich

die gesamte Bandbreite der kulturellen Nutzungen in der Stadt
widerspiegeln. Wichtige Institutionen in Paderborn sind das
Stadttheater (vgl. Foto), die PaderHalle als bedeutender Ver-
anstaltungsort und die Kulturwerkstatt fir unkonventionellere
Veranstaltungen. Dartber hinaus verfiigt die Stadt Uber zehn
Museen und eine stadtische Galerie sowie unabhangige kleine
Theater wie das Amalthea-Theater oder die Kleine Bihne Pa-
derborn. Mehrere Kabaretts, Kleinkunst- und Amateurtheater-
vereine runden das Angebot ab. Das Spektrum der klassischen
Kultur wird somit in Paderborn grundlegend abgedeckt. Fur
Sportevents oder auch sonstige Veranstaltungen kann zudem
das Sportzentrum am Maspernplatz genutzt werden. Fur die
notwenige Renovierung der Maspernhalle in den kommenden
Jahren ist ein Forderantrag im Programm ,Sanierung kom-
munaler Einrichtungen in den Bereichen Sport, Jugrend und
Kultur” des BMI (Bundesministerium des Innern, fir Bau und
Heimat) in Vorbereitung.

Untypisch fUr eine Hochschulstadt hingegen weist die Innen-
stadt ein geringes Angebot an studentischer Kultur aus. Diese
kdnnte z.B. durch eine studentisch gepragte Kneipenszene in
der Innenstadt deutlicher werden.

Eine ausgepragtere Abendgastronomie sorgt allerdings nicht
nur fur eine hthere Attraktivitat der Innenstadt bei jungen Men-
schen, sondern zudem auch fur eine abendliche Belebung des
Zentrums und Sicherung von méglichen nachtlichen Angstrau-
men. Auch die etablierten Kultureinrichtungen kénnen von einem
entsprechenden Ausbau profitieren, da eine gastronomische
Szene in raumlicher Nahe, beispielsweise zur PaderHalle, eine
Erganzung fur die Besucher vor oder nach der Veranstaltung
darstellen kann.

Eine Ausweitung von Veranstaltungsraumen fur kleine Konzerte
0.4. kann dartber hinaus das Segment der ,unkonventionelle-
ren” oder ,freien” Kultur signifikant beleben und die stark fre-
quentierte Kulturwerkstatt entlasten und erganzen. Diese bedarf
bereits seit Jahren eines Ausbaus. Zwischennutzungen waren
beispielsweise in den Kénigsplétzen etabliert, da sie dort auch
fur eine gewisse Belebung des offentlichen Raums sorgen
konnten. Eine entsprechende Wiederaufnahme sollte auch fur
das Kénigsquartier (Kénigsplétze I1) angedacht werden.

Um der Paderborner Innenstadt einen kulturellen Mehrwert zu
verleihen und ihre Anziehungskraft auf den Einzugsbereich zu
erhalten, hat die Stadt bereits einige Projekte auf den Weg ge-
bracht. So wurde ein innovatives ,Open Library Konzept” so-
wie die Verwaltung der Stadtbibliothek im historischen Adam
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und Eva - Haus vorgestellt. Das Geb&dude z&hlt zu einem der
attraktivsten erhaltenen Fachwerkhduser der Stadt Pader-
born und schafft einen gelungenen Rahmen, um Moderne und
Tradition zu verbinden. Eine digitale Bibliothek soll kinftig im
Geb&udekomplex des neuen Abdinghofes untergebracht wer-
den und dadurch den offenen und zuganglichen Charakter der
Neuplanung unterstreichen. An selber Stelle soll der Franz-
Stock-Platz seine Buhnenfunktion beibehalten und auch wei-
terhin Raum fur Kunst und Kultur schaffen und sichern.

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH KULTUR

Starkung von kulturellen Nischenangeboten und studen-
tischer Kultur zur Diversifizierung des Angebotsspek-

trums.

Weiterentwicklung und Ergénzung des qualitativ hoch-

wertigen klassischen Kulturangebots beispielsweise

durch eine gastronomische Komplementierung.

Forderung von Zwischennutzungen in stadtebaulich
untergenutzten Arealen zur Schaffung von Impulswir-
kungen auf die angrenzenden Bereiche und die Raum-
lichkeit selber.
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461 Adam-und-Evahaus

4.6.2 Kulturwerkstatt



4.6.1 ADAM-UND-EVA-HAUS

AUSGANGSLAGE

Das Gebaudeensemble besteht aus den Gebauden Adam-
und-Eva-Haus und dem Erzengel-Gebiude und befindet sich
westlich vom historischen Zentrum Paderborns im Ukern-
Viertel. Es liegt zu Fufen des Doms und ist nur 3 Gehminuten
von der Zentralbibliothek der Stadt Paderborn entfernt. Das
Adam-und-Eva-Haus wurde 1568 errichtet und 1778 in Tei-
len umgebaut. Zwar hat das Gebaude unversehrt den Zweiten
Weltkrieg Uberstanden, bei einem Feuerausbruch im Jahr 1972
brannte jedoch der Dachstuhl aus und der rickwértige Teil des
Hauses wurde vernichtet. Bei Instandsetzungsarbeiten in den
Jahren 1975/76 wurde der vordere Dielenteil des Gebdudes
mittels Stahltrégern statisch ertidchtigt, wobei urspringliche
Bauteile noch erhalten blieben. Der hintere Teil des Fachwerk-
hauses wurde in Massivbauweise vollig neu erstellt. Lediglich
der bauzeitliche Gewdlbekeller ist an dieser Stelle noch er-
halten. Der vordere Teil des Erzengel-Gebaudes wurde nach

> ADAM-UND-EVA-HAUS 1%

Lageplan

den Ergebnissen der denkmalpflegerischen Untersuchung im
Jahr 1599 in Fachwerkbauweise errichtet. Der hintere Fach-
werkkern durfte aus dem 18. Jahrhundert stammen und auf
einem é&lteren steinernen Sockelgeschoss errichtet worden
sein. Zuletzt wurde das Geb&ude bei Renovierungsarbeiten in
den Jahren 1978/79 gravierend verandert.

Seit den Sanierungen in den 1970er Jahren war ohne Unter-
brechung bis in das Jahr 2015 in den Gebauden das Museum
fur Stadtgeschichte der Stadt Paderborn untergebracht. Auf
Grund des baulichen Zustandes, der nicht vorhandenen Bar-
rierefreiheit und den konservatorischen Verhéltnissen musste
diese Nutzung jedoch aufgegeben werden. Durch die vorge-
nannten Umstande bedarf es zu einer dauerhaften Nutzung

der Gebaude daher einer umfassenden Modernisierung.

ENTWICKLUNGSZIELE

Ziel der Modernisierung ist die Zusammenfihrung der beiden
Geb&ude zur Nutzung als Open Library, Verwaltungsflachen
der Stadtbibliothek wie auch einer kleinen Gastronomiefldche/
Café im Erzengel-Geb&ude zur Abrundung des Geb&udekon-

zepts.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Ziel des Projektes ist die Bewahrung der Geb&ude durch eine
grundlegende bauliche Sanierung, Unterbringung einer in-
novativen und interessanten Nutzung mit der Sicherstellung
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4.6.1 ADAM-UND-EVA-HAUS

der offentlichen Zuganglichkeit sowie eine damit verbundene
Quartiersaufwertung.

Unter Bewahrung der historischen Bausubstanz soll das Ge-
baudeensemble fur eine nachhaltige zukinftige Nutzung bar-
rierefrei gestaltet, energetisch modernisiert und multifunktio-
nal unter denkmalpflegerischen Gesichtspunkten hergerichtet
werden.

Nach erfolgter Sanierung ist daher geplant im Erdgeschoss
des Adam-und-Eva-Hauses eine offentliche Bibliotheksnut-
zung im Sinne einer ,Open Library” einzurichten. In den Ober-
geschossen des Geb&dudeensembles soll die Verwaltung der
Stadtbibliothek untergebracht werden. Im Erzengel-Geb&ude
soll eine kleine Gastronomie/Café zur Abrundung der Gebsu-
denutzung eingerichtet werden. In der ,Open Library” werden
neben klassischen Medien vor allem auch digitale Angebote
und mobile Arbeitsplétze nutzbar sein. Die ,Open Library” wird
Bibliothekskunden 84 Std./Woche zugénglich sein und soll
weitgehend personalfrei betrieben werden.
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6.2_KULTURWERKSTATT

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

ZEITRAUM
2019-2022

FORDERFAHIGE KOSTEN
4.600.000 €

AUSGANGSLAGE

Seit 1988 bereichert die Kulturwerkstatt das kulturelle Leben
in der Stadt Paderborn. Gestartet als Vereinigung aus einigen
kulturtreibenden Gruppen, Vereinen und interessierten Einzel-
personen wird das Veranstaltungszentrum heute von mehr als
100 Mitgliedsgruppen getragen. Beliebt ist die Kulturwerkstatt
jedoch nicht nur bei den Kinstlern selber, sondern auch beim
Publikum: Durch stetig wachsende Besucherzahlen und eine
hohe Veranstaltungsauslastung sieht sich die Einrichtung mit
signifikanten Kapazitatsproblemen konfrontiert. Fur eine Er-
weiterung steht nur das Geb&ude der Kulturwerkstatt selbst
zur Verflgung, welches im Eigentum der Stadt Paderborn ist
und von dieser verwaltet wird. Planungen sind auf den Vor-
handenen Gebadudebestand zu konzentrieren.

Lageplan

ENTWICKLUNGSZIELE

e Die Kulturwerkstatt soll zur Starkung des kulturellen
Angebotes der Stadt Paderborn im Bestand erweitert
werden.

e Durch die Kulturwerkstatt sollen die traditionellen
Kultureinrichtungen durch alternative, nicht institutionen-
gebundene Kultur ergénzt werden, was durch das aktu-
elle Raumangebot nicht mehr abgedeckt werden kann.

PROJEKTBESCHREIBUNG

e Neukonzeption des Erdgeschosses im Bereich der Sale
mit den dazugehdrigen Nebenrdumen.

e Schaffung eines gemeinsamen Foyers, raumliche und
bauliche Trennung der Sale sowie Vergrofierung der lich-
ten Raumhohen.

e Derzeit in den Salen vorhandene Stttzen werden im
Rahmen der Neukonzeption so umgeplant und integriert,
dass Sichtachsen auf die Buhnen nicht beeintrachtigt
werden.

¢ Im Obergeschoss werden im Bereich der Verwaltung
und der Studiobiihne zwei grofie Multifunktionsrdume mit
Nebenraumprogramm geschaffen.

e Die Barrierefreiheit des Obergeschosses wird Uber einen
neuen Aufzug sichergestellt, zusatzlich wird im EG eine
behindertengerechte Toilette integriert.

e Das so genannte Pigalgeb&dude vor der Kulturwerkstatt
wird fUr die Verwaltungsnutzung der Kulturwerkstatt
hergerichtet.
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4.7 VERKEHR

Mobilitit und Innenstadtentwicklung stehen in einer untrenn-
baren Wechselwirkung zueinander. Schon seit jeher bedingen
sich die Entwicklung von Verkehrsnetzen und -formen und
Siedlungstatigkeiten gegenseitig. Sei es die Siedlungstdtigkeit
entlang historischer Handelsrouten weltweit oder der globale
Trend der Suburbanisierung durch die Verbreitung des PKWs
- Mobilitdt formt Stddte. Die Innenstddte der Gegenwart sind
somit unter anderem geprigt vom Leitbild der autogerechten

Stadt aus dem 20. Jhdt., teilweise von einem mittelalterlichen
Straflengeflecht oder griinderzeitlichen Stadterweiterungen so-
wie vom Trend zu mehr Fufgdngerfreundlichkeit der letzten
Jahrzehnte. Die sich stets im Fluss befindlichen Entwicklungen
im Bereich Verkehr und Mobilitit erfordern eine fortlaufende

Anpassung der Stddte und griindliche Auseinandersetzung mit
der Thematik. Ehemalige StraBenbahn (Stadt Paderborn)
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Die verkehrliche Erreichbarkeit der Innenstadt Paderborns ist
durch ihre Funktion als Oberzentrum im l&ndlichen Raum von
hoher Bedeutung. Die Stadt hat ein Einzugsgebiet von Uber
500.000 Personen, die die Stadt besuchen. Uberregional ist
Paderborn durch die Uber die A33 gut erreichbare A2 (Ober-
hausen-Hannover) und die A44 (Dortmund-Kassel) an Metro-
polregionen angebunden. Die Nachbarkommunen, fur die Pa-
derborn das relevante regionale Zentrum darstellt, sind Uber
die Bundesstrafien 1, 64 und 68 erreichbar. Die besonders
glnstige Erreichbarkeit durch den motorisierten Individualver-
kehr wird durch die in Teilen dreifache Ringerschlieffung um
den Paderborner Innenstadtkern gestarkt: Der ,Aufenring”,
bestehend aus B1, B64, L813 und K29, bewahrt die Stadt vor
Durchgangsverkehr, der in Teilen vorhandene Mittlere Ring
(L755, K38) Ubernimmt eine Verteilerfunktion, wahrend der
Innere Ring bzw. der Wall den Kern des innerst&dtischen Stra-
flennetzes bildet, da er den Ausgangspunkt der radial ausge-
richteten Hauptverkehrsstrafien darstellt.

Die Anbindung mit dem &ffentlichen Nahverkehr (OPNV)
weist ebenso eine hohe Qualitat auf. Insgesamt erschliefen
18 Stadtbus- und 15 Regionalbuslinien die Stadt, welche sich
auf den Hauptachsen Uberschneiden und somit innerstadtisch
fur eine dichtere Taktung sorgen. Im Innenstadtbereich befin-
den sich 14 Haltestellen, von denen die meist frequentierten
das Westerntor und der Rathausplatz sind. Zum Wochenende
wird der Fahrplan um mehrere Nachtlinien erganzt, die mit
je zwei Abfahrten von der ehemaligen Zentralstation aus die
umliegenden Stadtteile erschliefen. Umlandkommunen kén-
nen mit neun Nachtbussen erreicht werden. Hinsichtlich einer
nachhaltigen und klimaangepassten Stadtentwicklung sollten
die Qualitsten des OPNV noch weiter ausgebaut werden.
Die Fufgangerzone wird von insgesamt 400 wdéchentlichen
Fahrten erschlossen. Ende 2017 wurde vom Rat der Stadt das
stadtische OPNV-Konzept als Teil des Nahverkehrsplans des
Nahverkehrsverbundes Paderborn-Hoxter (nph) beschlossen.
Der vom Wall umgebene und erschlossene Innenstadtkern
selber ist mafgeblich gepragt durch die Fufgangerzone und
die verkehrsberuhigten Bereiche, die etappenweise seit Mitte
der siebziger Jahre eingefthrt wurden. Damals wurden die
Westernstrafde, die Rosenstrafie und der Bereich um das Rat-
haus Auto-frei erklért, wahrend der Kamp erst deutlich spéter,
zum Ende der neunziger Jahre, folgte. Die Stadt Paderborn
fuhrte sukzessive weitere Mafinahmen zur Verkehrsberuhi-

gung durch (Schleifenlgsungen, Einbahn- oder Stichstrafien,

Tempo-30-Zonen). Weitere Mafinahmen aus dem Innenstadt-
verkehrskonzept aus dem Jahr 2014 konnten zwischenzeitlich
umgesetzt werden. In der Innenstadt spielt als Zielort die Fuf-
l&ufigkeit eine herausragende Rolle: nach dem Verlassen des
PKWs, Busses oder nach dem Absteigen vom Fahrrad wird
jeder Besucher der Innenstadt letztendlich zum Fufgénger.
Neben dem Bedurfnis, schnell und sicher ans Ziel zu gelan-
gen, kommt der Gestalt- und Aufenthaltsqualitat sowie der
Erlebbarkeit des Weges hier eine Ubergeordnete Bedeutung
zu. Diesbezuglich weist Paderborn an verschiedenen Stel-
len Handlungsbedarf auf, da Orte wie z.B. der Vorplatz des
Abdinghofes oder der noch nicht umgebaute Bereich der K&-
nigsplatze Il sehr funktional und &uferst verkehrstechnisch
ausgestaltet sind. Das grofie Potenzial, das dem historisch
gepragten und von Wasserlaufen durchzogenen Stadtzentrum
Paderborns innewohnt, wird somit noch nicht vollstandig aus-
geschopft.

Mit der gleichen Problematik sieht sich der Fahrradverkehr
konfrontiert: Auf den Pkw ausgerichtete Raume (z.B. Western-
tor, Querungen des Inneren Rings) stellen auch fir Fahrradfah-
rer teils eine Barrierewirkung dar. Dennoch weist Paderborn
auferordentlich giinstige Bedingungen fur die Fortbewegung
mit dem Fahrrad auf: ein in Teilen flaches Stadtgebiet, kurze
Wege und eine hohe Zentralitat schaffen grundsatzlich gute
Rahmenbedingungen. Dies konnte v.a. Alltagspendlern zu Gute
kommen, die aus den Paderborner Vororten und Ortsteilen in
die Innenstadt pendeln. Fur die zukUnftige Entwicklung gilt es,
die Fahrradfreundlichkeit weiter auszubauen. Hierzu erfolgte
2018 die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fubganger-
und fahrradfreundlicher Stadte.

Durch die federfuhrende Position als Leitkommune im Rahmen
der Initiative ,Digitale Stadt” eréffnen sich der Stadt Paderborn
auch im Bereich Verkehr neue Handlungsfelder und Moglich-
keiten. Durch Generierung und Nutzung von Echtzeitdaten im
Verkehr kann die Stadt mit intelligenten Verkehrssystemen
zeitnah auf aktuelle Belastungen reagieren. Bezlglich des
Themas der Digitalisierung verflgt die Stadt Uber ein grofies
bisher ungenutztes Potenzial zum Aufbau eines nachhaltigen
und modernen Verkehrsmanagementsystems nicht nur im
Bereich des Personenverkehrs, sondern auch des Lieferver-
kehrs. Die Aufenthaltsqualitat von Innenstadten kann durch ein
intelligentes Logistiksystem deutlich erhoht werden. So kon-
nen kleinteilige Sammellieferstellen eingerichtet werden, sog.
Lieferzonen, von denen die Ware oder Kuriersendungen ,auf
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der letzten Meile” von den Einzelhandlern oder Unterverteilern
selber abgeholt wird. Per Smartphone kénnen die Lieferzonen
koordiniert und der Stand der Lieferungen abgefragt werden.
Von dort kann der Weitertransport mit schadstoffarmen Ver-
kehrsmitteln erfolgen, wie z.B. Lastenfahrrader.

Auf Basis einer besseren digitalen Vernetzung liefie sich auch
das Car-Sharing in Paderborn ausweiten. Derzeit bietet ein
ortlicher Autohandler an sechs Stellen im Stadtgebiet (u.a.
Abdinghof, Universitat, Hauptbahnhof) die Mdglichkeit, je-
doch besteht noch weiteres Potenzial auf Grund guter Aus-
nutzung. Die Verkehrsentwicklung hat fur die Stadt Pader-
born zentralen Stellenwert, weshalb bereits viele Projekte in
der Umsetzung sind bzw. in absehbarer Zukunft sein wer-
den. Das Kernprojekt ist hierbei die Verlegung der Zentralen
Omnibushaltestelle (ZOH) aus den Konigpldtzen an die
Westernmauer. Schon die Mafinahme selber erfordert einen
hohen baulichen und logistischen Aufwand, zieht jedoch da-
rdber hinaus noch eine Vielzahl von Mafinahmen nach sich,
nicht nur im Bereich des Verkehrs. So muss zudem die Nach-
nutzung der freiwerdenden Flachen in den Kénigplatzen or-
ganisiert werden, der ans Westerntor grenzende historische
Bereich von Stadtmauer und Promenade neu in Wert gesetzt
werden und der Charakter der Kénigplatze als neues Verbin-
dungselement von ZOH in die Fufgangerzone grundlegend
umgestaltet werden, um den Zugang von der Innenstadt zum
OPNV-Knotenpunkt zu starken.

Der Abschluss der konkreten baulichen Umsetzung des ZOH
wird voraussichtlich im Jahr 2020 erfolgen. Bereits zum ge-
genwartigen Zeitpunkt ist die Haltestelle Westerntor die mit
Abstand nachfragestarkste Haltestelle im Stadtgebiet: 11.300
Fahrgaste taglich nutzen das Westerntor zum Aus- und Um-
stieg, wahrend an der derzeitigen Zentralstation in den Ko&-
nigsplatzen die Passantenfrequenz pro Tag lediglich bei knapp
1.800 liegt. Der neue ZOH wird tagliche Fahrgastfrequenzen
um die 13.000 bewaltigen und 14 Haltepositionen fir Busse
beinhalten. Diese sollen durch die kompakte Anordnung in
einem ,Rendezvous-Konzept” einen moglichst geringen Fla-
chenverbrauch in Anspruch nehmen. Die Promenade mit
dem alten Baumbestand wird in das Konzept integriert, wo-
fUr jedoch 55 Parkplatze weichen mussen. Zudem féllt in der
Friedrichstrafe auf Hohe der Imadstrafie die Geradeausspur
in Richtung Westerntor zugunsten einer Busabbiegespur weg.
An selber Stelle soll eine provisorische Fufigéngerinsel einge-
richtet werden, die bei dauerhafter Staubildung wieder weg-

fallen kénnte. Der neue ZOH soll eine hohe Gestaltungsqualitat
aufweisen und eine sichere und barrierefreie Erschliefung
gewahrleisten.

GENERELLE ANFORDERUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
FUR DEN THEMENBEREICH VERKEHR

Erstellung eines Integrierten Mobilitatskonzeptes fur die
Gesamtstadt Paderborn bis 2020.

Weiterentwicklung und Ausbau der OPNV-Verbindungen
vom Umland in die Innenstadt durch Verlegung des ZOH
und effektive Abwicklung des Busverkehrs an der neuen
Stelle.

Ausbau Paderborns zur ,Fahrradfreundlichen Stadt”
durch qualitativen Ausbau des Fahrradwegnetzes in die
Vororte und ins Umland mit entsprechender Beschilde-
rung.

Aufwertung der FuBgéngerzuwegungen hinsichtlich
Ubersichtlichkeit, Sicherheit und Aufenthaltsqualitat
durch ein flachendeckendes, intuitives und attraktives
Wegenetz.

Starkung des Umweltverbundes durch entsprechende
Rahmenbedingungen.

Ausbau und Starkung der Verkehrsstruktur durch in-
novative Mafinahmen im Rahmen des Projekts ,Digitale

Stadt” fur eine zukunftsfahige Mobilitatsstruktur.

Schaffung der Rahmenbedingungen fur E-Mobilitat durch
ein Netz von Ladestationen (z.B. durch Ausstattung vor-
handener Parkplatze).



PROJEKTSTECKBRIEFE

VERKEHR

471 Verkehrsraume Kisau/Muhlenstrafe/Michaelstrafe:
Teilprojekt | Kisau/Muhlenstrafe

4.7.2 Verkehrsraume Kisau/Muhlenstrafe/Michaelstrafe:
Teilprojekt Il Michaelstrafie

4.7.3 Brucke Marienstrafe

4.7.4 Barrierefreiheit



4.7.1 VERKEHRSRAUME KiISAU/MUHLENSTRASSE/

MICHAELSTRASSE -

TEILPROJEKT |: KiISAU/MUHLENSTRASSE

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

ZEITRAUM
ab 2023

KosTEN
ca. 1.800.000 £

AUSGANGSLAGE

¢ Die Muhlenstrafle und die Kisau liegen nordlich der
Paderquellgebiete und sind ein wichtiger Standort fur
die Gastronomie.

e Der in Rede stehende Bereich der Muhlenstrafie stellt
einen Ubergang tber die insgesamt funf zusammenflie-
fenden Paderarme dar.

e Unubersichtliche Fufy- und Radwegeverbindungen sind
hier z. T. in einem schlechten Zustand.

e Ausstattungselemente vermitteln einen
funktionsorientierten Platzcharakter. Hinweise darauf,
dass es sich hier um einen Ubergang der Paderarme
handelt, werden dem Passanten nicht vermittelt.

e Ebenso wenig lassen sich die Wegeftihrungen entlang
der Paderarme ablesbar erkennen.

e Bereits im Rahmen der Bearbeitung des Konzeptes
Flusslandschaft Pader durch das Biiro ,Lohaus Carl”

wurde auch dieser Ubergang thematisiert.
Die heutige Muhlenstrafie ist durch ihre Lage und ihren
Verlauf bedeutsam im Kontext der Flusslandschaft
Pader. In der Historie (Stadtplan 1837) mtndete die
Kisau (heute Muhlenstrafie) auf die Mihlenstrafie (jetzt
Michaelstrafe), die Zusammenflisse des westlichen
und &stlichen Paderquellgebietes mit den Ubergangen
waren deutlicher als heute im Stadtgrundriss ablesbar.
Durch die mittlerweile durchgehende Verbindung Kisau,
Muhlenstrafe in Richtung Ukern wurden diese Uber-
gange geschliffen und sind dadurch als solche fir den
Nutzer nicht mehr erkennbar - nur die Muhlengebaude
blieben unverrickbar bis heute stehen.

Die 5 Paderarme - Warme Pader, Dammpader, Bér-
nepader, Rothobornpader und Dielenpader konnen
durch diese flachige Uberdeckung einzeln und in ihrer
Abfolge nicht mehr wahrgenommen werden, bevor sie
in den Inselspitzen als Pader zusammenfliefen. Der
Ubergang im Bereich der Warmen Pader, Bornepader
und Dammpader wird augenscheinlich von Ausstat-
tungen, die vor allem den motorisierten Verkehr regeln
sollen, dominiert. Auch von den Quellen her kommend
hin zu den Inselspitzen verliert sich der Weg zwischen
vermeintlichen Gestaltungselementen aus Pflanzkibeln,
Schrankenanlage und Abstellflachen.

Die markanten Muhlengeb&ude sollen hier mafigebend
mit ihrem dominanten Erscheinungsbild auf die enorme
Wasserleistung im Ubertragenen Sinne hinweisen. Die

Lageplan

Kisau, Richtung Muhlenstrafie



4.7.1 VERKEHRSRAUME KISAU/MUHLENSTRASSE/

MICHAELSTRASSE -
TEILPROJEKT |: KiISAU/MUHLENSTRASSE

Durchléssigkeit v.a. fur Fahrradfahrer und Fufgéanger
leidet hier unter der Verkehrssituation, die von Park-
suchverkehr verbunden mit sogenanntem ,Wildparken®
und durch den Busverkehr gepragt ist. Auch befinden
sich in diesem Abschnitt Haltestellen mit Warteh&usern
l&ngs zur Fahrtrichtung aber entsprechend quer zur
Flussrichtung. Hinzu kommt, dass die Strafenbelédge in
schlechtem Zustand sind oder fur Fahrrader untaug-
liche Oberflachen aufweisen.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Wegeverbindungen mussen fur Fufgéanger und Fahrrad-
fahrer besser erkennbar sein.

e Eine Neuordnung, Klassifizierung und Gestaltung mit
klarer Orientierung ist erforderlich.

»  Eine mogliche Option zur Gestaltung des Ubergangs
konnte die Einfuhrung eines Wendehammers in die Mih-
lenstrafde sein, der auch den motorisierten Parksuchver-
kehr minimieren wirde.

e Im Zuge der Neuordnung sollen auch Angebote fur die
Aufengastronomie als gestalterische Bestandteile in das
Stadtbild integriert werden.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Insgesamt ist also eine verkehrliche Neuordnung und Schaf-
fung einer intuitiven Wegefthrung zwingend erforderlich.
Die Einfuhrung eines Wendehammers in der Muhlenstrafe
konnte ein weiterer Baustein im Rahmen einer Neuordnung
und Nutzung durch die Verkehrsteilnehmer sein, die den mo-
torisierten Durchgangsverkehr reduziert. Die Ergénzung einer
Brickenverbindung Uber die Dammpader und Integration von
attraktiver Aufengastronomie soll die Aufenthaltsqualitaten fur
Fubganger zusatzlich starken. Eine zusétzliche Verkehrsberu-
higung der Kisau wirde das Konzept erganzen.

Da die naheliegenden Schulen fur hohe Frequenzen wahrend
der Stofizeiten sorgen, ist auch eine Schulwegplanung, v.a. fur
die Schule St. Michael, angedacht.

Entwicklungsbereich des Straflenraumes



4.7.2 VERKEHRSRAUME KiSAU/MUHLENSTRASSE/

MICHAELSTRASSE -

TEILPROJEKT Il: MICHAELSTRASSE

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

ZEITRAUM

2019: 1. Bauabschnitt
2023: 2. Bauabschnitt

FORDERFAHIGE KOSTEN
1.000.000 €

AUSGANGSLAGE

e Nutzungs- und altersbedingte Schaden an Stutzwand
und Oberfldchen beeintrachtigen die Nutzung - insbeson-
dere die von Fufgéngern und Radfahrern.

e Eine Erneuerung der Stiitzwand ist unumganglich / eine
Bestandsaufnahme wurde durchgefiihrt und die Planung
fur einen Neubau beauftragt.

e Der Neubau schliefit die Notwendigkeit einer Absturzsi-
cherung ein.

e Das zukUnftige Gelénder ist in diesem Stadtbild ein
neuer Bestandteil und deshalb in angemessener Form zu
gestalten.

ENTWICKLUNGSZIELE

e Erlebbarkeit des Quellbeckens steigern durch Schaffung
eines Zugangsbereichs mit hoher Aufenthaltsqualitat.

e Oberflachen mussen fur Fubganger und Fahrradfahrer
verbessert werden.

e Der Fubganger soll eine Blickbeziehung zur Rothoborn-
pader haben.

e Ein Gelander an der Uferkante ist gestalterisch behutsam
zu integrieren und sollte sich soweit wie moglich an der
derzeitigen Situation mit offener Uferkante orientieren.

e Schaffung sicherer Fahrradabstellanlagen.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Michaelstrafe (historische Bezeichnung Muhlenstrafde) ist
Bestandteil der Uferrandbefestigung der Pader und damit Teil der
ostlichen Flusslandschaft im historischen Stadtkern. Sie ist die
Verbindung zwischen Dom, Mihlengeb&dude und dem Maspern-
platz. Vom Maspernplatz kommend wird der Blick fir den Be-
sucher fruhzeitig auf den Dom erdffnet - eine orientierungsge-
bende Blickbeziehung mit einem ersten pragenden Stadtbild von
Paderborn. Dartber hinaus ist die Michaelstrafbe Erschliefiung
fUr private Anlieger und fur offentliche Einrichtungen wie z. B.
die Michaelschule und die Stadtbibliothek.

staltung des Strafenprofils ohne Absturzsicherung ermdglicht in

Die derzeitige Ge-

einigen Abschnitten das Abstellen von PKW. Diese Nutzung bzw.
Belastung und der natirliche Alterungsprozess haben allerdings

Lageplan

Michaelstrafie, Richtung Mihlenstrafie



4.7.2 VERKEHRSRAUME KisSAU/MUHLENSTRASSE/

MICHAELSTRASSE -
TEILPROJEKT Il: MICHAELSTRASSE

in den Randbereichen zu erkennbaren Schaden der Oberflachen
geflhrt und an der statisch daftr nicht ausgelegten Stutzwand.
Auch storen die geparkten PKW nicht unerheblich das Stadtbild
mit dem Dom, die Beziehung zur Rothobornpader und die anson-
sten sehr offenkundige Qualitat und Wertigkeit dieses Stadtraums.

Entwicklungsbereich des Straflenraumes



4.7.3 BRUCKE MARIENSTRASSE

PROJEKTTRAGER weise aus vorgespanntem Granit zu ersetzen. Im Rahmen

Stadt Paderborn des IHK-I wurden entsprechende Fordermittel beantragt und
bewilligt, jedoch zugunsten einer anderen Mafinahme (Wett-
ZEITRAUM bewerb Stadthaus) umgeschichtet, so dass eine Neubeantra-
2022-2023 gung erfolgen muss.

FORDERFAHIGE KOSTEN
217.000 €

AUSGANGSLAGE

Ve
Eine Erschliefungsstudie im Rahmen der Gesamtplanung ,Re- —, 'MAB@.;‘-;_?S'SE':
vitalisierung Konigsplatze” hat notwendige Fufgangerverbin- i I
dungen aufgezeigt, so auch die Bricke Uber die Marienstrafe.
Auch Anliegergespréche haben gezeigt, dass auf diese Fuf3-
gangerverbindung zwischen Konigsplatz 8 und Marienstr. 22
nicht verzichtet werden kann. Bislang war diese massive Bri-

cke - als einzige - vom Umbau ausgeschlossen.

Vor diesem Hintergrund ist die Entscheidung getroffen wor-
den, auch diese Bricke durch einen Steg in schlanker Bau- Lageplan

Abbruch / Umbau - Britcken und Treppen
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4.7.3 BRUCKE MARIENSTRASSE

ENTWICKLUNGSZIELE

e Die Fubgangerverbindung zwischen Kénigsplatz 8 und Mari-
enstr. 22 erhalten.
e Durch eine filigrane Konstruktion wird der 6ffentliche (Stra-

f3en-) Raum aufgewertet.
PROJEKTBESCHREIBUNG

Die heutige massive Brticke aus Beton wird abgebrochen und

durch einen filigranen Steg aus vorgespanntem Granit ersetzt.

Errichtete Brlcke aus Granit an der Kénigstrafe



4.7.4 BARRIEREFREIHEIT

PROJEKTTRAGER PROJEKTBESCHREIBUNG
Stadt Paderborn

Fur die sukzessive Beseitigung der in der o.g. Bestandsauf-
ZEITRAUM nahme aufgefiihrten Defizite wird ein jahrlicher Betrag von
2019-2023 75.000 € aufgewendet.

FORDERFAHIGE KOSTEN
375.000 € / 75.000 €/Jahr

AUSGANGSLAGE

Aus der demographischen Entwicklung, die mit einer betracht-
lichen Steigerung der Anzahl alterer Menschen und somit
auch einer wachsenden Zahl mobilitats- oder aktivitdtseinge-
schrankter Menschen einher geht, ergeben sich neue Bedurf-
nisse und zusatzliche Nachfragepotenziale. In diesem Zusam-
menhang hat das Thema ,Barrierefreiheit” deutschlandweit
stark an Bedeutung gewonnen. Wahrend sich der Begriff ur-
sprunglich v. a. auf Menschen mit Behinderungen bezog, hat
sich mittlerweile eine weiter gefasste Definition durchgesetzt.
Dies begrtindet sich in der Uberlegung, dass eine grofie Grup-
pe von Menschen auf barrierefreie und komfortorientierte An-
gebote angewiesen ist, oder zumindest deutlich von ihnen pro-
fitiert. So ist Barrierefreineit fur etwa 10 % der Bevélkerung
unentbehrlich, fir 40 % notwendig und fur fast alle ein Kom-
fortgewinn und stellt damit ein Qualitdtsmerkmal fur sémtliche
Lebensbereiche dar.

Um dem Rechnung zu tragen, hat die Stadt Paderborn bereits
im Rahmen des IHK-I eine Bestandsaufnahme zur Barriere-
freiheit der Innenstadt vom Btro Neumann Consult durchfih-
ren lassen, die Defizite und Umbaubedarfe detailliert auflistet.
Insgesamt werden darin fast 800 Mafinahmen genannt. In den
vergangenen Jahren konnte bereits ein Teil der aufgefihrten
Barrieren beseitigt werden.

ENTWICKLUNGSZIELE

Entwicklung einer barrierefreien, sicheren und Uberschau-
baren Oberflachengestaltung in der Innenstadt mit Blick auf
den offentlichen Raum inkl. der Zugsnge zum OPNV und zu
offentlichen und privaten Einrichtungen.



INSTRUMENTE

51 Verfugungsfonds
5.2 Hof- und Fassadenprogramm

5.3 Quartiersmanagement: Kénigsplatze ||

5.4 Baustellenmarketing
5.5 Tag der Stadtebauforderung
5.6 Citymanagement



5.1 VERFUGUNGSFONDS

PROJEKTTRAGER

Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
300.000 € / 60.000 €/Jahr

AUSGANGSLAGE

Nach positiven Erfahrungen mit der Anwendung aus dem IHK-
| soll der Verfigungsfonds als Unterstitzung der Zusammen-
arbeit mit privaten Akteuren auch in der gesamten Laufzeit
des ISEK weitergefuhrt werden.

ENTWICKLUNGSZIELE

Ziel eines Verfligungsfonds ist es, durch finanzielle Unterstut-
zung Anreize fUr privates Engagement in der Paderborner In-
nenstadt zu schaffen und auf diese Weise die Zusammenarbeit
zwischen Stadt und privaten Akteuren zu starken. Vielerorts
zeigen die Erfahrungen, dass private Initiativen einen erheb-
lichen Beitrag zur Belebung und Attraktivitatssteigerung der
Innenstadt leisten kénnen, ihnen jedoch haufig die Mittel zur
Umsetzung fehlen.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Verflgungsfonds unterstitzen dieses private Engagement, in-
dem sie eine Co-Finanzierung von Projektideen erméglichen.
Hierzu werden in einem ersten Schritt eine Forderrichtlinie
und Antragsformulare erarbeitet, die die Férderschwerpunkte,
das Fordervolumen und das Forderprozedere sowie die An-
tragstellung regeln. Zudem wird ein Entscheidungsgremium
aus Burgerschaft, Politik und Verwaltung gebildet, das Uber die
Vergabe der Mittel entscheidet. Burger und Initiativen kénnen
dann bei der Stadt Paderborn einen Antrag auf Zuschuss stel-
len und diesen im Entscheidungsgremium vorstellen.

Bei den zu fordernden Projekten geht es immer um Projekte
und Mafinahmen, die zusétzlich zu den ohnehin von stadtischer
Seite geplanten und finanzierten Mafinahmen umgesetzt wer-
den. Das private Engagement soll das &ffentliche Engagement

folglich ergédnzen, aber nicht ersetzen. Forderschwerpunkte
konnten u.a. Projekte und Mafinahmen zur Aufwertung des
offentlichen Raums (z.B. Bereitstellung von Stadtmobiliar), zur
Belebung der Innenstadt oder zur Reaktion auf die Heraus-
forderungen der Digitalisierung bzw. des Onlinehandels sein.
Der Fonds richtet sich an Einzelhandler, Gewerbetreibende,
Gastronomen, Immobilieneigentimer und Blrger gleicherma-
fen. Das Instrument soll vorhandene Initiativen starken und
einen Anreiz fur den Zusammenschluss neuer Akteursgrup-
pen schaffen. Uber die Férderfahigkeit der beantragten Maf-
nahmen entscheidet auf Grundlage von Forderrichtlinien ein
einzurichtendes Entscheidungsgremium.




5.2 HOF- UND FASSADENPROGRAMM

PROJEKTTRAGER

Offentliche Mittel 50% /
Private Eigenttimer 50%

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
400.000 € / 80.000 €/Jahr

AUSGANGSLAGE

e Bereits seit 2011 war das "Hof- und Fassadenprogramm’
Bestandteil des , Integrierten Handlungskonzeptes Innen-
stadt” (IHK-D". Das Programm unterstutzt Eigentimer bei
Umbaumafnahmen in der Innenstadt und soll den aus
der Lage oder spezifischen Anforderungen des Stand-
ortes resultierenden Mehraufwand fordern.

e Essind bereits jetzt Bedarfe erkennbar, die einen deut-
lichen Mehraufwand mit dem Ziel der Standortaufwer-

tung erzeugen.
ENTWICKLUNGSZIELE

Die Innenstadt soll ein homogenes ganzheitliches und qua-
litatsvolles Erscheinungsbild erhalten, das in Teilbereichen
durch stadtebauliche Sanierung und Entwicklung noch er-
reicht werden muss .

PROJEKTBESCHREIBUNG

Im Rahmen des ISEK Paderborn sollen zur Profilierung und
Standortaufwertung auch Mafinahmen von privaten Eigenti-
mern beitragen. Der fur die 6ffentliche und zentrale Handels-
lage im historischen Kernbereich der Innenstadt notwendige
Mehraufwand kann durch 50%ige Zuwendung an der Ge-
samtmafnahme geftrdert werden. Zu den Mafinahmen geho-
ren z. B. Fassadenverbesserungen, Entsiegelungen und Be-
grinungen sowie die Herrichtung von Hof- und Gartenflachen.
Fur derartige Mafnahmen konnen die Immobilieneigenttimer
als wesentliche Akteure des Quartiers nur mit der Aussicht
auf Unterstiitzung mobilisiert und aktiviert werden.

In diesem Kontext ist es wichtig, dass bereits im Vorfeld der

Umsetzung wichtige Informationen, Anforderungen und Rege-
lungen getroffen und z. B. in einer Richtlinie formuliert wer-
den. Insbesondere muss geklart werden, welche Mafinahmen
in welchem Umfang und im Rahmen des Programms realisiert
werden konnen. Insofern ist die Erstellung eines Mafnah-
menkatalogs geplant. Richtlinie und Katalog werden mit Be-
willigung des ISEKs in Kraft treten. Die Antragstellung erfolgt
schriftlich in Form einer Mafinahmenbeschreibung und ent-
sprechenden Planungen, die die Aufwertung gegentber dem
Bestand darlegen. Dem Eigentimer obliegt es, einen Fachpla-
ner zu beauftragen, eine Leistung, die bis mit zu 5% der Ge-
samtkosten in Rechnung gestellt werden kann. Die Stadt tritt in
diesem Vorgang als beratender Akteur auf, der sowohl in den
Gestaltungsoptionen (Farbe, Material, etc.) wie auch bei der
Antragstellung hilft. Die Bewilligung und Verteilung der For-
dermittel erfolgt in der zeitlichen Reihenfolge des Eingangs der
Antrage und ist auf eine max. Hochstférderung von 15.000,- €
pro Mafinahme begrenzt.

Die Mafinahme umfasst auch folgende Aufgaben:

e Erarbeiten und Formulieren einer Richtlinie und eines
Mafinahmenkatalogs.

e Erarbeiten und Formulieren von Antragsformularen und
sonstigen Dokumenten

e Darstellung eines transparenten Entscheidungsprinzips.




5.3 QUARTIERSMANAGEMENT: KONIGSPLATZE |l

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
175.000 € / 35.000 €/Jahr

PROJEKTBESCHREIBUNG

Im Rahmen des ISEK stehen im Quartier Konigsplatze Maf-
nahmen auf unterschiedlichen Ebenen an, die mit baulichen,
funktionalen und eigentumsrechtlichen Veranderungen einher-
gehen. Aufgrund der hohen Komplexitat aus hochbaulichen,
verkehrstechnischen, stadtraumgestalterischen Einzelmafi-
nahmen einerseits und parallelen Beteiligungs-, Informations-,
Abstimmungsprozessen zwischen Eigentimer, Politik, T0B
und Verwaltung andererseits, soll die Gesamtmafinahme vor
Ort durch ein QM betreuend begleitet werden.

Ideal erscheint eine Integration des QM in die bereits beste-
henden Strukturen des Quartiers, die durch eine personelle,
raumliche, finanzielle und institutionelle Bestandsanalyse des
QM aufgenommen und weiter entwickelt werden kdnnen. Das
QM soll dabei sowohl vernetzenden und kommunizierenden
wie koordinierenden Charakter haben und zwischen den Be-
teiligten aus Verwaltung, Politik, Institutionen und Organisati-
onen, Handel und Wirtschaft, aus lokal organisierten und nicht
organisierten Eigentimern, Pachtern und Mietern moderieren.
In der akuten Planungs- und Realisierungsphase versteht sich
das QM zunachst als “kommunales Instrument” zur Entwick-
lung, Bergleitung und Kommunikation der strukturell notwen-
digen Mafinahmen, denn bereits in der Planungsphase mus-
sen die betroffenen Anlieger informiert und beteiligt werden..
Die angelegten Strukturen sollen dabei die strukturelle Grund-
lage schaffen, in der auch Uber die Phase der Umstrukturie-
rung hinaus im Sinne einer nachhaltigen Verstetigung weitere
Entwicklungsziele des Quartiers weitestgehend eigenstandig
realisiert werden kénnen.

ENTWICKLUNGSZIELE

Beteiligung aller Akteure vor Ort als Kernziel des QM,
Kommunikation und Kooperation férdern

Entwicklung von flexiblen Strukturen, nachhaltigen Ver-
netzungen und dynamischen Spielrdumen fir Akteure.
Forderung und Vermittlung einer zunehmend selbstan-
digen Koordination, Moderation und Kooperation der
Beteiligten.

Verankerung eines temporéren Instruments mit der Ziel-
setzung der Verstetigung.

Netzwerke, Ablaufe und Zustéandigkeiten identifizieren
und als Planungs- und Realisierungshilfen erkennen.
Erreichtes kommunizieren und (auch mit Medienprasenz)
weitertragen.

HANDLUNGSFELDER

Einzelhandel und Dienstleistung

Wohnen und Umfeldgestaltung / Leben im Quartier /
Soziale Vernetzung

Sicherheit, Sauberkeit, Ordnung

Mobilitat / 6ffentliche Angebote / Infrastruktur / tempo-
rare Aktionen

AUFGABEN

Bestandsaufnahme von Informationen Uber geplante Vorha-
ben, die im Gebiet anstehen (bauliche und - so weit mdéglich
- soziale Bestandsaufnahme).

Ansprache aller Altersgruppen, Motivation zum selbstén-
digen Handeln, Schltsselpersonen identifizieren, Verhindern
des Zuschauereffektes.

Vernetzung von Interessengruppen zur Entwicklung eines
gemeinsamen Quartierskonzeptes.

Moderation und Veranschaulichung des Status Quo und der
gesteckten Ziele.

Aufbau von projektbezogenen und dauerhaften Kooperati-
onen zwischen Verwaltung, Institutionen, Initiativen, Unter-
nehmen und lokalen Akteuren, aktiv Aufgaben und Auftrage
verteilen und vergeben.

Akquise von Interessenvertretern aus dem &ffentlichen und
privaten Sektor.

Weiterfihrung der Stadtwerkstatt als Kontaktstelle im Gebiet



5.3 QUARTIERSMANAGEMENT:

e Aktivierung und Einbindung der gewerblichen Potentiale von
Einzelhandel, Dienstleistern, Immobilieneigenttimern und
TOB.

e  Effizientes Einsetzen von Projektmitteln durch Erkennen von
Synergien und Erfolgen kurzfristiger Mafinahmen.

ANFORDERUNGEN AN DAS QM/
PERSONENBEZOGENE KOMPETENZEN

e soziale Kompetenzen (Moderation, Motivation, Konfliktl-
sung).

e leitende Kompetenzen (Projektmanagement, Planung,
Finanzierung, Erfolgskontrolle).

 fordertechnische Kompetenzen (Uberblick tber relevante
Programme mit grobem Einblick in die Inhalte, Wirt-
schaftsforderung).

e baufachliche Kenntnisse (Planungs- und Baurecht und
Mietgesetzgebung).

»  Medienkompetenz und Préasenz in der Offentlichkeit.

KONIGSPLATZE ||




5.4 BAUSTELLENMARKETING

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
100.000 € / 20.000 €/Jahr

AUSGANGSLAGE

Der Umbau des Verwaltungsstandortes Abdinghof im Herzen
der Innenstadt und der zweite Abschnitt des Umbaus der Ko-
nigsplatze sind die Kernprojekte der Innenstadtentwicklung in
den kommenden Jahren. Es handelt sich in beiden Féllen um
sehr komplexe und langwierige Bauaufgaben, die fur Anleger
und Nutzer der Stadt wahrend der Bauphasen mit deutlichen
Einschrankungen verbunden sein kdnnen. Hier ist es wichtig
ansprechbar zu sein, zu informieren und die angestrebten
Ziele der Bauaufgaben anschaulich in den Vordergrund zu
stellen.

ENTWICKLUNGSZIELE

Ziel dieser Mafinahme ist es, die Akzeptanz der grofien
Baumafnahmen in der Innenstadt und der mit ihnen verbun-
denen Einschrankungen fur die Nutzung der Innenstadt zu er-
hohen.

Offentlichkeitswirksame Bauprojekte in sensiblen Bereichen
der Innenstadt erfordern eine kontinuierliche, informierende
Offentlichkeitsarbeit, sogar eine Art Marketing, um Birge-
rinnen und Burger wéhrend des Bauprozesses zu informie-
ren und ,mitzunehmen”. Besonders auch in Phasen, in denen
Baustellen viele Einschréankungen und auch einen gewissen
Attraktivitatsverlust der betroffenen Innenstadtbereiche mit
sich bringen, muss mit Offentlichkeitsarbeit und Marketingakti-
vitdten fUr das positive Image der Bauprojekte und die Akzep-
tanz der Baumafnahmen gesorgt werden.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Bei anstehenden Mafinahmen soll der Baufortschritt fur die
Offentlichkeit protokolliert und dargestellt, aber auch immer
wieder anschaulich erklart werden. Hierzu sollen explizit auch
soziale Medien verwendet werden.

Auferdem ist es wichtig, anschauliche Informationen zu den
Projekten und deren Zielen, Bauablauf etc. zu verbreiten, um
Burger sowie Einzelhandler und deren Kunden vor Ort zu in-
formieren. Das kann zum Beispiel durch die Erstellung von
Infoflyern geschehen, die auf Informationsveranstaltungen
verteilt werden, in der Stadtverwaltung und bei betroffenen
Einzelhandlern ausliegen und zur Information an Anlieger und
Eigentuimer verteilt/versendet werden.

Neben dem Verteilen von Informationsflyern sind auch einige
Veranstaltungen geplant. Informationsveranstaltungen bieten
den Burgern die Moglichkeit, mit den verantwortlichen Mitar-
beitern der Stadtverwaltung direkt ins Gespréch zu kommen
und Fragen zu stellen, Anregungen zu geben und Kritik zu du-
fern. Auferdem sollen Baustellen bewusst durch Events in-
szeniert werden, um auf bestimmte Projekte und deren Ziele
aufmerksam zu machen und zu informieren und das Interes-
se der Burger zu wecken. Baustellenfeste tragen neben der
Information von Birgern und Anwohnern auch zum sozialen
Zusammenhalt eines Quartiers bei und kénnen daftr sorgen,
dass besonders die oft gemiedenen Baustellenbereiche etwas
belebter werden.

Baustellenbereiche sehen nicht schon aus und stechen den
meisten Anwohnern und Burgern direkt negativ ins Auge. Da-
her ist es wichtig, durch Informationen an der Baustelle direkt
und in ihrem Umfeld mittels Plakaten die wichtigsten Infor-
mationen zu dem jeweiligen Bauprojekt darzustellen. Durch
kreativ gestaltete Plakate kdnnen Informationen, z.B. wie es an
der jeweiligen Stelle nach Abschluss der Baumafinahme ein-
mal aussehen soll, vermittelt werden, aber auch der oft nicht
ansprechende Raum der Baumafinahme kann dadurch optisch
aufgewertet werden.

Mittels grofer Banner kann im Stadtraum auf grofie und be-
deutende Projekte aufmerksam gemacht werden und grund-
legende Informationen kdnnen vermittelt werden. So kénnen
Eingangsbereiche zu grof¥flachigen Bauprojekten kenntlich ge-
macht werden und der Blrger, aber auch Besucher erkennen
sofort, um welche Mafnahme es sich handelt und wo man




5.5 , TAG DER STADTEBAUFORDERUNG"

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
35.000 € / 7.000 €/Jahr

AUSGANGSLAGE

Die Stadt Paderborn hat schon mehrmals am Tag der Stadte-
bauforderung teilgenommen und gute Erfahrungen gemacht.
Angeboten wurden Baustellenbesichtigungen, Vortrage, Rund-
gange, Informationsstande, Schautafeln etc.

ENTWICKLUNGSZIELE

Ziel ist es, durch den Druck und die Verteilung von Plakaten
und Flyern, durch die Ankindigung in den ortlichen Medien
sowie durch Werbemafinahmen in den Bussen des Pader-
sprinter, moglichst viele Burger auf die Aktionen aufmerksam
zu machen.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die kunftigen ISEK-Mafinahmen (dazu z&hlen das neue Stadt-
haus, das Adam-und-Eva-Haus, die offentlichen Platze Mari-
enplatz, Franz-Stock-Platz etc. sowie die Kénigsplétze 2) wer-
den dem Biirger am ,Tag der Stadtebauférderung” vorgestellt.
Auch zu den Themen ,Verflgungsfonds und Hof- und Fassa-
denprogramm” wird es spezielle Informationsveranstaltungen
geben.



5.6 CITYMANAGEMENT

PROJEKTTRAGER
Stadt Paderborn

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM
2019-2023

FORDERFAHIGE KOSTEN
250.000 € / 50.000 £/Jahr

AUSGANGSLAGE

Die Rahmenbedingungen des stationaren Einzelhandels ha-
ben sich in den letzten Jahren rasant veréndert. Neue Wett-
bewerber im eCommerce, damit einhergehende Veranderung
des Kauferverhaltens, gesellschaftlicher Wandel sowie neue
Lebensmodelle der Konsumenten fiihren dazu, dass etablierte
stationére Einzelhandler vermehrt unter Druck geraten. Die
Folge davon ist eine oft sichtbare Veranderung der Innenst&dte
mit Auswirkungen auf Immobilienwerte und Stadtbild. Diese
Entwicklung beunruhigt nicht nur die Handler, sondern auch
die Kommunen. Sie sind Uber die Aufgabenbereiche der kom-
munalen Wirtschaftsforderung und Stadteplanung hinaus im
Bereich der Innenstadtbetreuung gefragt.

Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 2013 im Rahmen des
JIntegrierten Handlungskonzepts Innenstadt” (IHK-1) ein City-
managementkonzept erstellt. Dies erfolgte in Zusammenar-
beit mit allen Beteiligten, wie dem Einzelhandel, der IHK, der
Universitat, der Gastronomie, der Immobilienwirtschaft, der
Kirche und vielen anderen. Darin wurde die Bedeutung eines
Citymanagements fur die erfolgreiche Entwicklung der Stadt
hervorgehoben.

Gemeinsam mit der Werbegemeinschaft wurde Anfang 2017
Uber eine Kooperationsvereinbarung ein Citymanagement ein-
gerichtet. Als zentraler Baustein zur Weiterentwicklung der In-
nenstadt und zur Koordination der wichtigsten Akteure soll die
Arbeit des Citymanagements auch in den kommenden Jahren
- im Rahmen des ISEK - fortgefthrt werden.

ENTWICKLUNGSZIELE

Die Ziele des City-Managements werden insbesondere ge-
sehen in der:

e Forderung des Images Paderborns als Einkaufs-, Frei-
zeit-, Kultur- und Wohnstandort.

e Forderung der Identifikation der Burgerinnen und Birger
mit ihrer Stadt.

e Forderung von Kommunikation und Kooperation zwi-
schen den verschiedenen Innenstadtakteuren.

e  Steigerung der Zufriedenheit der Besucherinnen und
Besucher, z.B. durch neue Serviceangebote.

e Mitwirkung an Mafinahmen zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit der Innenstadt.

e Forderung der Innenstadtangebote, z.B. durch Mafinah-
men zur Verbesserung des Branchenmixes.

e Profilierung der Geschéftslagen.

PROJEKTBESCHREIBUNG

In der Werbegemeinschaft wurde 2017 eine Stelle mit der Auf-
gabe des City-Managements eingerichtet. Die Finanzierung
der Stelle und die Bereitstellung von Mitteln fur Mafinahmen
zur Erreichung der Ziele des City-Managements erfolgt jeweils
zur Halfte durch die Werbegemeinschaft und die Stadt Pader-
born. Betreut wird die/der Citymanager/in durch die Werbege-
meinschaft und das ,Amt fur Offentlichkeitsarbeit und Stadt-
marketing” der Stadt Paderborn. Auferdem wurde ein Beirat
eingerichtet, der mit Vertretern der Werbegemeinschaft, des
Handelsverbandes, des DEHOGA-Ortsverbandes Paderborn,
des Verkehrsvereins Paderborn, der Universitat Paderborn
und der Stadt Paderborn besetzt ist und das Citymanagement
beratend begleiten soll.

Im Rahmen des ISEK soll das Citymanagement - das zun&chst
auf eine Dauer von zwei Jahren angelegt war und Ende 2018
auslauft — verstetigt werden. Vor dem Hintergrund der um-
fangreichen Baumafinahmen im Rahmen des ISEK und der
damit einhergehenden Herausforderungen fur Handel und
Gastronomie im Umfeld stellt das Citymanagement einen un-
verzichtbaren Baustein zur Koordination der Innenstadt-Ak-

teure und als zentraler Ansprechpartner dar.







6. FAZIT

Seit dem Start der Erarbeitung des Integrierten Stadtentwick-
lungskonzeptes fur die Paderborner Innenstadt im Herbst
2017 ist nun ein umfassender Planungsprozess abgeschlos-
sen, dessen inhaltliche Ausgestaltung von der Positionsbe-
stimmung als stddtebauliche Bestandsaufnahme tber die For-
mulierung wichtiger Projekte als Eckpfeiler der Paderborner
Innenstadtentwicklung bis hin zu dem Aufbau eines Gesamt-
planes fihrte. Dieser beschreibt alle fur die Zukunft (2019-
2023) als wichtig befundenen Projekte und Einzelvorhaben.
Die jeweilige Ausgestaltung der Zwischenergebnisse er-
folgte im Planungsverlauf unter der Beteiligung von Akteuren
der (Fach-) Offentlichkeit. Dies geschah in Form intensiver
ergebnisorientierter Expertengesprache und Uber das Format
einer umfassenden Amterrunde, in der Starken und Schwi-
chen wie auch Chancen und Potenziale von den Akteuren der
Stadt Paderborn zur kurz- und mittelfristigen Entwicklung
der Innenstadt benannt wurden. Letztendlich liegt nun mit
dem Gesamtplan und den konzeptionellen Ausfuhrungen ein
intensiv mit den Akteuren diskutiertes Ergebnis vor, das als
Gesamtkonzept eine umfassende Perspektive zur kinftigen
Entwicklung der Paderborner Innenstadt darstellt.

Mit der Erstellung des Gesamtplanes ist der Planungspro-
zess zur integrierten Entwicklung der Paderborner Innenstadt
l&ngst noch nicht abgeschlossen, denn die Realisierung der
im Konzept benannten Strategien, Projekte und Mafinahmen
bedarf der weiteren Verstédndigung und réumlichen Konkreti-
sierung sowie einer planerischen Ausarbeitung im Einzelnen.
Dazu bedarf es des kontinuierlichen Einwerbens von privater
Mitwirkungsbereitschaft jeglicher Art, denn Stadtentwicklung
ist eine Gemeinschaftsaufgabe. Alle profitieren von einer at-
traktiven und leistungsfahigen Stadt. In Zukunft wird es des-
halb noch starker als heute darauf ankommen, dass der Schul-
terschluss zwischen offentlichem und privatem Engagement
und Mitteleinsatz gesucht wird. Die Erstellung des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes markiert daher nur eine Etappe
eines zu verstetigenden Prozesses.

Ein wichtiger Bestandteil dieses Prozesses stellt die Regionale
2022 OWL dar. Unter dem Motto Wir gestalten das neue Urb-
anlLand steht die Neudefinition von Stadt-Land-Beziehungen
und das wechselseitige Starken von Zentrum, Umland und
Peripherie im Fokus. Sowohl in den grofistadtischen Bal-
lungsraumen und den Mittelzentren als auch im dérflichen
Kontext im l&ndlichen Raum soll den Menschen aller Alters-

gruppen das Wohnen, Arbeiten und Leben nach individuellen

Wunschen ermdoglicht werden. Entsprechend forderféahig sind
Projekte, die den Aktionsfeldern Der neue Mittelstand, Die
neue Mobilitit, Die neuen Kommunen ohne Grenzen und Das
neue Stadt Land Quartier zuzuordnen sind. Die Wirkung sollte
hierbei Uber die lokale Dimension hinausgehen und im besten
Falle im Verbund mit mehreren Stadten, Unternehmen oder
Hochschulen durchgefihrt werden sowie einen innovativen
Ansatz verfolgen. Die Regionale 2022 gibt Paderborn somit
die Chance, Projekte mit Modellcharakter zu realisieren, die
auf regionaler sowie auf innerstadtischer Ebene eine auferge-
wohnliche Strahlkraft entwickeln kénnen. Querschnittsthemen
fur Regionale Projekte reichen von Mobilitat/Klimaschutz tber
interkommunale Zusammenarbeit und horizontaler sowie ver-
tikaler Kooperationskultur bis hin zur Digitalisierung - einem
Thema, welches fir Paderborn als Digitale Stadt von beson-
derem Interesse ist.

Dartber hinaus bietet das ISEK als Koordinationsrahmen die
Basis fur zukunftige Projekte, die im Anschluss an die For-
derperiode des vorliegenden Planwerks durchgefthrt werden.
Diese perspektivischen Mafinahmen stellen eine Fortfihrung
des durch das ISEK angestofenen umfangreichen Stadtent-
wicklungsprozesses dar und sind aus diesem Grund im vorlie-
genden Dokument als nachrichtliche Projekte gekennzeichnet.
Die Mafinahmen zum Umbau des Hauptbahnhofs, der Auf-
wertung des Vorplatzes der Herz-Jesu-Kirche, der Sanierung
des Bahnibergangs Rosentor und die Entwicklung des Areals
an der Florianstrafbe ergdnzen zukUnftig die im Forderrah-
men des vorliegenden ISEK realisierten Projekte. Der Vorplatz
der Herz-Jesu-Kirche sowie das Areal an der Florianstrafe
sollten auf Grund der Auslastung der Innenstadt mit aufwen-
digen Grofibaustellen im Anschluss durchgefiihrt werden,
beim Projekt zum Rosentor steht noch die finale Klarung der
Rahmenbedingungen mit der DB aus.

In der Fulle der Projekte und Mafinahmen spiegelt sich die
Dynamik der Stadtentwicklung Paderborns wider, die charak-
teristisch fur die lebendige Stadt in Ostwestfalen ist. Es gilt
daher, durch die beschriebenen Mafinahmen und perspekti-
vischen Vorhaben diese Entwicklung aufzugreifen und zu star-
ken, um den Paderborner eine unverandert hohe Lebensqua-
litat zu bieten.
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