Zentrale Omnibus-Haltestelle — Einfuhrung TOP 3

Option der Verlagerung der Zentralstation seit 2009 in der Diskussion

Zunachst im Rahmen der Durchfuhrung des Wettbewerbs Konigsplatze
2010/11 im Zusammenhang mit der Revitalisierung der Konigsplatze als Ziel

formuliert

2011:
Beauftragung einer Untersuchung zur Neustrukturierung des Stadtbusverkehrs

mit Verlegung der Zentralstation durch SHP Ingenieure GbR, Hannover

Vorstellung und Zustimmung im Ausschuss fur Bauen, Planen und Umwelt am
26.01.2012

Vorl.Nr. 0229117
.
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Zentrale Omnibus-Haltestelle — Einfuhrung

Beschluss des Ausschusses fir Bauen, Planen und Umwelt vom 19.09.2013:

Auftrag an die Verwaltung,

- die Untersuchungen zur Verlagerung der Zentralstation an die
Westernmauer fortzufiihren und

- die Neuordnung der Verkehrsfihrungen insbesondere flr den Bereich des
Koénigsquartiers zu prufen.

- Verlagerung der Zentralstation mit erganzenden MafBBnahmen:

gaf. Aufnahme in ein nachstes IHK fur die Innenstadt




Zentrale Omnibus-Haltestelle — Einfuhrung

2012:

- Ubernahme der Aufgabentréagerschaft fiir den OPNV/Padersprinter

- Erstmalige Beauftragung eines gesamtstadtischen OPNV Konzeptes (15.10.2013)
- Bedeutung einer ,echten* ZOH fiir einen zukunftsfahigen OPNV in Paderborn wird

deutlich

13.07.2015:

Vergabe weiterer Untersuchungen zur Zentralen Haltestelle Westernmauer (ZOH) an

die Arbeitsgemeinschaft

- Dr. Brenner Ingenieur mbH, Koln (Verkehrsplanung),
- ASTOC Architekten (Stadtplanung) und der

- Planergruppe Oberhausen (Freianlagenplanung).
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Zentrale Omnibus-Haltestelle - Einfuhrung

Verlagerung der ZOH an die Westernmauer

Zentrale Fragestellungen:

« Kann durch eine Verlagerung der ZOH die Qualitdt des OPNV
gesteigert werden (Umsteigebeziehungen, Linienangebot)?

« Konnen Radfahrer, FuBBganger und Fahrgaste gemeinsam die
Promenade Westernmauer gefahrlos nutzen?

« Lasst sich eine ZOH Westernmauer verkehrlich in die
Friedrichstral3e einbinden

« Wie konnen Fahrgaste die Westernstral3e erreichen, bzw. gibt es
Verlagerungen in den FuBBgangerstromen Richtung Innenstadt?

« Lasst sich eine Nachnutzung der heutigen Zentralstation finden?
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Y STADT PADERBORN
Zentrale Omnibushaltestelle (ZOH) Westernmauer

larborn

Paderbom
Uberzeugt.

Sachstandsinformationen

brenner BERNARD ingenieure GmbH in Zusammenarbeit mit
- ASTOC Architects and Planners (Stadtplanung)
- PLANERGRUPPE Oberhausen (Freiraumplanung)



Stadt Paderborn
Z0OH Westernmauer

brenner
BERNARD

ASTUL R

PLANERGRUPPE OBERHAUSEN
ARCHITECTS AND PLANNERS

Agenda
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Aufgabenstellung

Ablauf und Beteiligungsverfahren
Entwurf ZOH

OV-Betrieb
Leistungsfahigkeitsnachweis
Entwurf Freianlagen

Tiefgarage Konigsplatze

Stadtebaulicher Ideenteil
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1. Aufgabenstellung

Verkehrsplanung

« Neukonzeption der Zentralen Omnibushaltestelle (ZOH) zur Neustrukturierung
des Busverkehrs

« Neuflihrung der Radwegeverbindungen und Aufwertung der
Radverkehrsinfrastruktur entlang der Westernmauer

« Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und der tbrigen
Verkehrsanlagen

Gestaltung Freianlagen

« Hochwertige Grin- und Freiraumgestaltung der neuen ZOH und der Flache des
wegfallenden Haltestellenbereichs

« Berlcksichtigung der Wallanlage/Stadtmauer unter denkmalpflegerischen
Aspekten

Stadtebaulicher Ideenteil

« Attraktive Anbindung der ZOH an die WesternstraBe, Konigsplatz und das
Riemekeviertel flir Fahrgaste der neuen ZOH

« Stadtebauliche Aufwertung des Umfeldes zwischen Koénigsplatz und ZOH
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2. Ablauf und Beteiligungsverfahren
Zeitlicher Ablauf

August 2015 Beauftragung

17.11.2015 1. Burgerbeteiligung mit Thementischen
Ende Dezember 2015 - Ende Januar 2016 Internet-Applikation im Nachgang

09.02.2016 1. Projektbeiratssitzung

19.04.2016 2. Projektbeiratssitzung

19.05.2016 Sachstandsbericht im Ausschuss B.P.U.
24.05.2016 2. Blrgerbeteiligung mit Thementischen
Anfang Juni 2016 - Anfang Juli 2016 Internet-Applikation im Nachgang
30.08.2016 3. Projektbeiratssitzung

29.11.2016 4. Projektbeiratssitzung

Februar 2017 - Juli 2017 Entwurfsplanung und Kostenermittlung
14.09.2017 »~Erste Lesung" im Bauausschuss

Oktober 2017 Bauausschussbeschluss
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2. Ablauf und Beteiligungsverfahren
EntW|ckIung des ZOH-Entwurfs

fTaxulstande, { N I j Planungsstart

Radwegfiihrung
Prov. Querungshilfe

Radfahrerfiihrung auf
der Westernmauer Nord

Planungsentwicklung
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3. Entwurf ZOH
Verkehrsabwicklung und Fuhrung des Radfahrens

Bereich Westernmauer (mittlerer Teil)
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3. Entwurf ZOH
Verkehrsabwicklung und Fihrung des Radf_ahrens

Bereich Westerntor — Alte Torgasse (sudlicher Teil)

s e
4 " T -

! " e .\‘________ ernr a \r

=a




Stadt Paderborn

ZOH Westernmauer . nu_l!l! I
BERNARD

PLANERGRUPPE OBERHAUSEN
ARCHITECTS AND PLANNERS

3. Entwurf ZOH
Verkehrsabwicklung und Fihrung des Radfahrens

Bereich Knotenpunkt FriedrichstraBe/MarienstraBe (noérdlicher Teil)
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Mathias
-ssituation Schmechtig
NahverkehrsConsult

Fahrgastnachfrage

Westerntor 11.300 1.480

Zentralstation 1.762 105 49
Westerntor

= ist mit Abstand nachfragestarkste Haltestelle im
stadtischen Busnetz

= hat hochste Bedeutung als Umsteigehaltestelle im
PaderSprinter-Netz

Quelle: Schmechtig NahverkehrsConsult (06.05.2016): ZOH Westernmauer — Einschatzungen zur
Funktion und den Anforderungen



-n und Lagegunst der ZOH

I Mathias
Pl Schmechtig
Y

NahverkehrsConsult

——
Be —

%“

Franziskaner-
Kirche

Kriterium I:
Zusammenfihren der
Haltepositionen vom
Westerntor und von
der Zentralstation auf

- einen Punkt

Kriterium II:

ZOH liegt gunstig im
Schnittpunkt der
PaderSprinter-Linien
(keine zusatzlichen
Fahrwege)

Kriterium III:

Lage der ZOH ist
optimaler Kompromiss
zwischen verschie-
denen Anforderungen

Quelle: Schmechtig NahverkehrsConsult (06.05.2016): ZOH Westernmauer — Einschatzungen zur

Funktion und den Anforderungen
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I Mathias
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NahverkehrsConsult

Inwieweit ubersteigt eine neue/verlegte ZOH die

Maoglichkeiten an der alten Zentralstation das Potenzial zur
Gestaltung eines zukunftsfahigen OPNV in Paderborn? (1)

ZOH ermoglicht (bei entsprechender Gestaltung)
e Umsteigen zwischen allen relevanten Buslinien

e noch akzeptable Wege in die Innenstadt
Hinweis: zur Kompensation der Zentralstation ware eine
Haltestelle in der ostlichen MarienstraB3e sinnvoll, aber nicht
zwingend erforderlich

ZOH schafft

e moderne, zentrale Infrastruktur im Busverkehrssystem

- Kapazitaten konnen an anderer Stelle (Zentralstation) nicht zur
Verfigung gestellt werden

Quelle: Schmechtig NahverkehrsConsult (06.05.2016): ZOH Westernmauer — Einschatzungen zur

Funktion und den Anforderungen
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4. OV-Betrieb
Visualisierung einer moglichen Haltestelle in der MarienstraBBe

Lage im Bereich der heutigen Ein-/Ausfahrt Zentralstation

N

------- ryfira

Blickrichtung Westen Blickrichtung Osten

17
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4. OV-Betrieb

Ubersicht der heutigen
Linienverlaufe nach Errichtung
der ZOH

Quelle: Plangrundlage von SHP Ingenieure (2011):
Neustrukturierung des Stadtbusverkehrs im
Zusammenhang mit der Verlegung der ZOH

28

24

28

30

[-X. RN R LW Y Uty

201
410
470
482
R20
R 45
R70
R 82
S40

1
5

1"

£ | 61
68

breg

ca. 139 m .

410

482
R70
R82 | o

25
1 201
2 470
3 47
4 482
5 R20
6 R45
7 S40
8
9
1
28
61
68

0

AWM
o~

27
25

By

Fis

Brllc4<‘?r'5’a$SE

w@@q

Stadtbuslinien

Regionalbuslinien

nachrichtlich:
+ inkl. E-Wagen-Fahrten je Linie

+ 482 je nach Tageszeit unterschiedliche Fihrungen

(zwischen 7 Uhr und & Uhr 1 Fahrt
von Norden kommend)
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4. OV-Betrieb
Dimensionierungsgrundlagen

Ermittlung des Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde 7 — 8 Uhr an einem
Schultag

Einrichtung der raumlich maximal-realisierbaren Anzahl an
Gelenkbus-Haltepositionen unter Einbeziehung der heutigen Haltestellenposition
Westerntor-Ost

14 Haltepositionen erforderlich, davon:

— 8 in Abfahrtrichtung Norden

— 6 in Abfahrtrichtung Sitden

— Erganzungshaltestelle in der MarienstralBe etwa auf Hohe der Zentralstation
— Erhalt bzw. Erweiterung der Haltestelle Herz-Jesu-Kirche flr die UNI-Linie

Ausgestaltung der Haltepositionen als Doppelbussteige flir 18 m-Gelenkbusse
Ausgestaltung der Bussteige mit gerader Kante:

— geringer Flachenverbrauch durch kompakte Anordnung
— individuelles Anfahren aller Haltepositionen madglich

19
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4. OV-Betrieb
Bussteigbelegungsplan
| N SN Stand»:}fahrplanjahr 2016
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4. OV-Betrieb )
Bedeutung der neuen ZOH flr OV und Stadtentwicklung

« Schaffung einer zentralen OV-Verkniipfungsanlage fir alle Buslinien

« Ermdglichung eines Rendezvous-Konzepts (Bedarf: 6 Gelenkbus-Platze je
Richtung)

« Zuwachspuffer fir die Einfllhrung neuer Buslinien bei Erweiterung des OPNV-
Angebots

 Nachnutzung der freiwerdenden Flachen und Revitalisierung Bereich
Konigsplatze

« barrierefreie Ausgestaltung der geplanten ZOH

« Erhohung der Aufenthaltsqualitat und Beseitigung von Angstraumen fur
wartende Fahrgaste

« Verkehrsberuhigung der unteren Alten Torgasse vom Busverkehr

« Die Anforderungen an die neue ZOH lassen sich in der Zentralstation nicht
abbilden

21
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte in der Prognose
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Rahmenbedingungen
« Verkehrszahldaten aus Januar 2016
« Busverkehr an der ZOH Westernmauer

« Variante 6.3 der Entwurfsplanung
(wie zuvor vorgestellt)

« auf die Geometrie angepasste Signalisierung
mit Koordinierung des Streckenzuges zwischen
Neuhduser Tor und Westerntor

« Errichtung einer Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage an
der MarienstraBe ist keine zwingende Voraussetzung,
fuhrt jedoch zur Entlastung des Bereichs der ZOH
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte in der Prognose

Parkhausziel- und Quellverkehr gemaB
Daten ASP Paderborn aus Mai 2015

— morgens: QV 10 Kfz/h, ZV 82 Kfz/h
— abends: QV 219 Kfz/h, ZV 206 Kfz/h

Lage der Anbindungen Parkhaus Koénigsplatze
in Abstimmung mit Stadt Paderborn
und ASP Paderborn

Aufteilung des Ziel- und Quellverkehrs des
Parkhauses Konigsplatze

— 75 % Uber Neuhauser Tor
— 25 % Uber Westerntor
— Entlastung Bereich ZOH Westernmauer

23
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte in der Prognose

Definition der Qualitatsstufen

Mittlere Wartezeit MIV
Qualitatsstufe (signalisierter Knotenpunkt)

[s]

<20s

<35s

<50s

<70s

<100 s

g = Belastung

Sl m il o iGN = ||

beiq>C

C = Kapazitat
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis 3
Qualitatsstufen der Knotenpunktzufahrten in der §Prognose

Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

] Qualitatsstufe A
3 ®  Qualitatsstufe B
agensO®’ g © Qualitatsstufe C
3 @® Qualitatsstufe D
g E)
(0]
G

¢ Qualitatsstufe C
und besser an
allen Stromen —
25
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sder Prognose

Stadt Paderborn
Z0OH Westernmauer
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Ruckstaulangen an den Knotenpunktzufahrten in
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis 3
Qualitatsstufen der Knotenpunktzufahrten in der $Prognose

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

QOO0

¢ Qualitatsstufe C

und besser an
allen Stromen —
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Ruckstaulangen an den Knotenpunktzufahrten in &
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis
Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte in der Prognose

Erkenntnisse

Imadstrage

« Betrachtete Knotenpunkte sind morgens und abends
mit mindestens Qualitatsstufe C leistungsfahig

« Maximale Rlckstaulangen beeintrachtigen
Nachbarknoten nicht

« Koordinierung fuhrt zu geringen mittleren Staulangen by
zwischen Neuhauser Tor und Westerntor

« Zufahrten Parkhaus Konigsplatze ist mit gewahlter
Aufteilung (75 % MarienstraBBe, 25 % Alte Torgasse)
ausreichend leistungsfahig, Rluckstaulangen sind
ausreichend flur die angesetzten Belastungen
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5. Leistungsfahigkeitsnachweis

Sensitivitatsanalyse

Gesamt-Qualitatsstufen der Knotenpunkte bei Erhéhung der
Bestandverkehrsstarken um 15 %

Knotenpunkt Morgenspitze Nachmittagsspitze
FriedrichstraBe/Alte Torgasse QSV D QSv C
FriedrichstraBe/Marienstral3e QSv C QSv C
AlteTorgasse/Westernmauer QSV D QSvV C

- Knotenpunkte im Bereich der ZOH sind auch bei einer Verkehrszunahme um

15 % noch leistungsfahig
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6. Entwurf Freianlagen
eter

Para

VN

m

¥

Entwurfsparameter:

« Erhalt und Erganzung der Wallanlage

« Linearitat der Struktur

« Erhalt der Baumstandorte

» Durchlassigkeit der Buswartehallen

» Gliederung der Flache in Laufstreifen,
Aufstellflachen mit
Baumscheiben/Pflanzflachen

 Verwendung von System-Wartehallen
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6. Entwurf Freianlagen
Struktur

Hervorhebung

der fuBlaufigen s

Achse durch
farblich
abgesetzten
Belag
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6. Entwurf Freianlagen

Fcllrsgéngerzone

&_.:_'-

Ausschnitt Bereich Westerntor — stidliche ZOH-Insel
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6. Entwurf Freianlagen

Detail
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6. Entwurf Freianlagen
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6. Entwurf Freianlagen
Wett r;hutzinrichtungen

S
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6. Entwurf Freianlagen
Ausstattungselemente
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6. Entwurf Freianlagen
Visualisierung ZOH

e

& ! nérdliche
¥ ZOH-Insel,
* Blickrichtung
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6. Entwurf Freianlagen
Visualisierung ZOH

i

Westerntor,
Blickrichtung
Norden
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6. Entwurf Freianlagen
Visualisierung ZOH

Westerntor,
Blickrichtung
Norden

optional:
farbliche

~ Markierung

. des Radwegs
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flods °
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7. Tiefgarage Konigsplatze

Vorschlag zur ErschlieBung Tiefgarage und Lieferverkehr

maogliche Lage der
Ein-/Ausfahrt in der
MarienstralBe

]

TG

25 9%

StraBBen
fuBgangerfreundlich
gestalten

Zwei Ein-/Ausfahrten
zur Tiefgarage:

1. Alte Torgasse
2. MarienstralBe

Getrennte Lkw-Zufahrt
Zum inneren
Lieferrondell Gber
Marienstra3e
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7. Tiefgarage Konigsplatze
Vorschlag fur eine neue Rampenanlage an der Marienstral3e

Lage an der » Neue Ein- & Ausfahrt
MarienstraBe noch offen Rampe zur TG von der
0 Marienstr. mit Wegfall
. von ca. 20 Stellplatzen

« Daflr Ruckbau
bestehende TG-Rampe
mit Neuanlage von
Stellplatzen

| | | |
+113 iH112,8] : Liefereben
|

Marienstr. iy Parkebene||
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8. Stadtebaulicher Ideenteil
Verortung und Vernetzung der vorgeschlagenen MaBBnahmen

1. Integration
Z0OH Westernmauer

2. Aufwertung
KdnigstraBe

3. Aufwertung
Brickengasse

4. Aufwertung
Alte Torgasse

5. Aufwertung
Westerntor

6. Verknipfung
Riemekeviertel

7. Nachnutzung
Zentralstation

8. Aufwertung
MarienstraBBe
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8. Stadtebaulicher Ideenteil
Vorschlag Flanierzone mit neuen Geschaftslagen

L | -y W z.B.
« KonigstraBe
« Brickengasse

Alte Torgasse

: ﬁ 1] i 'ﬁ ALES
e laals .l
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8. Stadtebaulicher Ideenteil
Vorschlag Flanierzone mit neuen Geschaftslagen

'Torrschl_érg Um-geStaItung

Teilrickbau
Rampen- und
Brickenanlagen

Integration
Stadtmobiliar
und Stadtgrin

Aufwertung
Beleuchtung

Befahrbarkeit
und Anlieferung
nur zu
bestimmten
Zeiten

45



Stadt Paderborn
Z0OH Westernmauer

brenner
BERNARD

ASTUL L

ARCHITECTS AND PLANNERS

PLANERGRUPPE OBERHAUSEN

8. Stadtebaulicher Ideenteil

Vorschlag Flanierzone / befahrbare EinkaufsstralBBe

!| ||

!| lww
l\ ]l\ L)

a) befahrbar mit seitlichen
Gehwegbereichen ohne
Auslagezonen

- Brlckengasse und
Alte Torgasse

mrErRIMCPR

b) Flanierzone mit

seitlichen Auslagezonen

- KonigsstraBe

Aufteilung in
BUrgersteigzone
und Mittelzone
|asst flexible,
temporare
Nutzung zu

Dies wird
Grundprinzip in
verschiedenen
Ausfuhrungen far
KdnigsstraBBe, Alte
Torgasse und
Brickengasse

Referenz:
Kortum-Achse in
Bochum
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8. Stadtebaulicher Ideenteil
FuBganger & Radverkehrsfrequenzen Tagesbelastung (Mai, 2012)

/\oss o
/ 2508\/1424 s

FuBgéngerverkéhr - Radverkehr

grune Linie: Radrouten-Achse durch die Altstadt

Quelle: Planersocietat (2012): Innenstadtverkehrskonzept Paderborn - Erhebungen FuB-/Radverkehr 47
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8. Stadtebaulicher Ideenteil
Vergleich der Ausdehnung der fuBBlaufigen Bereiche

!-J ¥ ~b
Q’&
o |

Ll

.‘GE‘:-.-"-' :

b 2 el

A ﬁ. N mew.

Bestehende Situation ZOH / Zentralstation Vorgeschlagene MaBnahmen

- klare Orientierung der fuBlaufigen Bereiche
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Fazit

Realisierung der ZOH ist erforderlich

als Grundlage fiir einen attraktiven OPNV
— zentrale Umsteigemadglichkeit fir alle Buslinien
— qualitativ hochwertiger Aufenthalts- und Wartebereich
— gute Erreichbarkeit durch innenstadtnahe Lage
als Ausgangspunkt flir neue Vernetzungen und stadtebauliche Qualitaten
— ZOH als neuer Verknupfungspunkt entlang der Achsen
Hauptbahnhof — Westerntor — Kénigsplatze — Riemekeviertel

Verbesserung der stadtebaulichen Entwicklungsmadglichkeiten auf den
Kdnigsplatzen

zum Erhalt vorhandener Strukturen (Linearitat der Wallanlage, Baumstandorte)

zur Verbesserung der Qualitat der FuBganger- und Radverkehrsbeziehungen
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Ausblick/weiteres Vorgehen

Nov. 2017
Jan. 2018
2018
2018
2019
2020

Aufstellungsbeschluss und Beginn des Bebauungsplanverfahrens
Antrag auf Forderung Bewilligung wahrscheinlich in 2019
Abschluss des Bebauungsplanverfahrens

Fertigung der Ausfihrungsplanung

Nach Bewilligung der Férdermittel Ausschreibung und Vergabe

Mdglicher Baubeginn
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit!
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