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Karte 2:
Zentrale Versorgungsbereiche in Paderborn und
Ziele mit hoher OPNV-Relevanz

Zentrenstruktur

e Innenstadtzentrum - Hauptlage
b Stadtteilzentrum

—_'L Nahversorgungszentrum

Ortsmitte
Sonderstandorte des Einzelhandels

Erganzungsstandort

Quelle: Einzelhandels- und Zentrenkonzept fur die Stadt Paderborn
(Oktober 2015)

Aufkomr_t_'lensstarke Ziele mit Relevanz
fiir den OPNV

0 Universitat Paderborn
E Krankenhausstandorte
A Hallenbad und/oder Hallen- und Freibad
@ (jéhrliches Besucheraufkommen
> 150.000 Besucher)

Paderhalle

Heinz Nixdorf MuseumsForum

Benteler Arena

(S)

Theater Paderborn (Westfal. Kammerspiele)
o

@
==

Bahnlinie/Bahnhof
——— Stadtteilgrenze
= Stadtgrenze
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Karte 3:
Liniennetzplan (Tagesliniennetz, HVZ)

" Harbyam .0

Liniennetz (Bestand)
(Fahrplanstand: Oktober 2015)

— Hauptlinien
Nebenlinien/ einzelne Fahrten
UNI-Linie (verkehrt nurin der Vorlesungszeit)

Regionalbuslinie
(Bedienungsangebot mind. T60)

Start- und Endhaltestelle Stadtverkehr

[R31] Start- und Endhaltestelle Regionalbusverkehr

(o N e’ Haltestelle Stadtverkehr
o @ Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr

o O Haltestelle Regionalbusverkehr

[N Umsteigehaltestelle

o J= Bahnlinie/Bahnhof
Stadtteilgrenze

= Stadtgrenze
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Karte 4:
Liniennetzplan (Nachtliniennetz)

Liniennetz (Bestand)
(Fahrplanstand: Oktober 2015)

— Nachtbus (Stadt PB)

— NachtExpress (Region PB)

o Haltestelle Stadtverkehr

o@ Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr
o Haltestelle Regionalbusverkehr

[N Umsteigehaltestelle

Nachtbus

Taktgruppe 1
(N2, N4, N6, N8)
Abfahrt Zentralstadion: 00:30 Uhr und 02:30 Uhr

Taktgruppe 2
(N1, N3, N5, N7)
Abfahrt Zentralstadion: 01:30 Uhr und 03:30 Uhr

NachtExpress (Abbringer-Verkehr)

Abfahrt Zentralstadion ab * :

00:00 NE 11, NE 12, NE 13, NE 15, NE 16, NE 17,
NE 18, NE 19

01:11 NE 11, NE 12, NE 13, NE 14, NE 15, NE 17,
NE 18, NE 19

02:22 NE 11, NE 12, NE 13, NE 15, NE 16, NE 17,
NE 18, NE 19

03:33 NE 11, NE 14, NE 15, NE 18

* Linie NE 11 auBerdem auch in Riickrichtung von
Schlangen und Bad Lippspringe nach Paderborn
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Karte 5:

Niederflurgerechter Haltestellenausbau
(Quellen: Erhebung PaderSprinter 2012/13;
Haltestellenausbau Stadt Paderborn, Stand Januar 2014)

Ausbauzustand
O niederflurgerechter Ausbau der Haltestelle

D teilweise niederflurgerechter Ausbau der
Haltestelle

kein niederflurgerechter Ausbau der
Haltestelle

Fahrgastbetroffenheit
nicht bzw. teilweise ausgebaute Haltestelle
mit 101 - 500 Ein- und Aussteigern pro Tag

nicht bzw. teilweise ausgebaute Haltestelle
mit 501 - 1.000 Ein- und Aussteigern pro Tag

nicht bzw. teilweise ausgebaute Haltestelle
mit 1.001 - 5.000 Ein- und Aussteigern pro Ta

nicht bzw. teilweise ausgebaute Haltestelle
mit Uber 5.000 Ein- und Aussteigern pro Tag

Summe der Ein- und Aussteiger pro Tag
(Innenstadtausschnitt)

«fhii

Anteil Fahrgédste an niederflurgerecht ausgebauten
Haltestellen
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Karte 6: .
Analyse-Fall: Streckenbelastung OV
(Verkehrsmodell)

Strecken

Streckenbalken
Belastung (AP)

1.000

251 501

-

58

68

UNIA

Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Karte 7:
Fahrgastnachfrage nach Haltestellen
(PaderSprinter-Netz)

Ein- und Aussteiger pro Tag
(pro Haltestelle iiber alle Linien)

0-100

101 - 500
501 - 1.000
1.001 - 5.000
Uber 5.000

000000

Summe der Ein- und Aussteiger pro Tag

Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

Liniennachfrage Hauptlinien und UNI-Linie
(Ein- und Aussteiger pro Tag)

Linie Richtung Nachfrage gesamt Anteil
(Ein-/ Aussteiger) Semesterticket

! auptbannhr S ase 12,4%

2 \I\,,l\,::\,zr:mh ggﬁ 14,6%

§ Monkeion Io3 16,3%

¢ 3?:\’1”—Wendeschleife g:gi W%

§ Hauptbannof 172 16:2%

6 /S\:;g:r Lieth ;3:2 14.0%

7 Z:ieadnhpcl);t/-;. d. Déren ;ggi 17,8%

8 Ziife"ﬁeke" 3:3?2 14,1%

° Haupthahno? +odc 51,6%

B auptoannnar 5408 25,5%

28 \vaaeuv::: e ;:ifi 19,9%

>8 E?Ir\f\(/eVendeschleife ;izz W%

68 g::zr;e Aussicht :gg; -

ULl [ comortm a2 94,2%

Quelle: ETC, Verkehrserhebung im PaderSprinter
2012/13
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Einheitliche Linienfihrung in
beiden Richtungen Uber
Von-Ketteler-StraBe, die
Bedienung der Schule wird
Uber Verstarkerfahrten im
Schulerverkehr gewahrleistet.

i

—
Z

im Bereich Sande
- Verlangern der Linie 8 bis Sande

- geanderte Linienfihrung Linie 68

-> Voraussetzung: Schaffen einer
Endhaltestelle im Westen von
Sande

- Einklrzen der Linie 6 im Bereich
Obernheideweg (wie Linie 8 im
Status Quo)

% ! AN
v { =)
ot ¥y, Sande,
< /

_ Neuordnung der Liniennetzstruktur

—

KQ Herausbilden einer ,Hauptlinie®
mit einheitlicher Linienfihrung im

& SchloB Neuhaus und der Innenstadt
™ Uberlegung: Durchbinden mit Linie 9
zur Schaffung einer weitrdumigen
Durchmesserlinie

15-Minuten-Takt zwischen Sennelager -

A

| - einzelne Verstarkerfahrten im

perspektivisch: Weiterfiihren der Linie 11
zur ErschlieBung der Konversionsflachen

Starkung der Konversions-

| ,SennelagerstraBe"

- Einklrzen der Linie 58 am Hermann-
Lons-Stadion und Schaffung einer
Endhaltestelle / Wendemdglichkeit

- Bedienung Linie 58 ganztagig im
durchgehenden 30-Minuten-Takt

Schilerverkehr zur Anbindung der
Schule in Sande und Gewahrleistung
einer Mindestbedienung der Haltestelle

QY

-
|
—

<
Bentjatisen Q==

28 und 6

- Herausbilden einer gegenlaufigen
Ringlinie jeweils im 30-Minuten-Takt

zur ErschlieBung der Wohngebiete

\ Kaukenberg und Auf der Lieth unter

“| Berlicksichtigung der heutigen Linien

- Weiterflihren der Linie 9 und der

flache durch Bundelung
Linien 6 und 68 uber

Erzberger Str. und Verlegen| ™~

Linie 1 Uber Rathenaustr.

A4

| Der Abschnitt Hbf. - HNW wird
' Jauch zukinftig halbstlindlich

eine andere Hauptlinie wird im

Zuge der konkreten Umsetzungs- »

planung betrieblich gepruft.

auf 15-Minuten-Takt

Taktverdichtung Linie 9

X

Einrichten einer DFI an der
Haltestelle ,Hochstiftstr.™
zur Gewahrleistung eines
abgestimmten Anschlusses
aus dem Bereich Dahl an

die ,Aufkommensschwerpunkte®
entlang der Husener StraBe

A3

Borchen

‘ & perspektivisch:

neuen Ringlinie zur ErschlieBung des
neuen Wohngebietes
Voraussetzung:

- Vorsehen einer Endhaltestelle im
neuen Baugebiet ,Springbach Hofe"

Fihren der Linie 4 (Abschnitt Hbf.-Dahl) Gber
Warburger StraBe zur Gewahrleistung eines

15-Minuten-Tak§_es bis in den Bereich Universitat/ Schone
Aussicht durch Uberlagerung mit Linie 68, weiter bis
Dahl im 30-Minuten-Takt bzw. Linie 68 ins Wohngebiet

Schone Aussicht.

Uberlegung: Durchbinden mit Linie 6 zur Schaffung einer

weitraumigen Durchmesserlinie
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Karte 8:

Liniennetzplan Planung
(Darstellung der Hauptlinien und der UNI-Linie)

— Hauptlinien

15-Minuten-Takt

30-Minuten-Takt
Nebenlinien/ einzelne Fahrten
UNI-Linie (verkehrt nur in der Vorlesungs-
zeit)

— Regionalbuslinie

a8 Start- und Endhaltestelle Stadtverkehr

Start- und Endhaltestelle Regionalbusverkehr

neue Kennzeichnung
alte Kennzeichnung

C

(o Nw) Haltestelle Stadtverkehr

o @ Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr
o O Haltestelle Regionalbusverkehr

[N Umsteigehaltestelle

=(__J= Bahnlinie/Bahnhof

———  Stadtteilgrenze

Stadtgrenze
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Karte 9:
Belastungsplan Differenz Planfall
Prognosenulifall (Verkehrsmodell)

E — Strecken

Streckenbalken
Belastung OV [Pers] (WERKTAG, Diff)

300

1 76 1512
s <=0
s >0

Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH -
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o Y e e ; T el NG Karte 10:
Belastungsplan Differenz Planfall

Prognosenulifall Innenstadt
(Verkehrsmodell)

E — Strecken

Streckenbalken
Belastung OV [Pers] - P1P01 (AP)
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