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stdlichen Teiles sinnvoll.

NR [ANREGUNG VERORTUNG BESCHLUSSVORSCHLAG BEGRUNDUNG

1|bei der Kirche bereits heute zu hohes Kfz-Aufkommen!, +1.100, |Mastbruchstrale |Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
+1.350 unertraglich! genommen.

2|Auf Grund dem kommenden Neubaus einer Kita und Mensa im |Mastbruchstrale [Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen. Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
Bereich der Grund und Hauptschule, sollte keine Verlagerung genommen.
des Verkehrs auf die Mastbruchstrasse stattfinden.
Hinzukommen taglicher Trainings- und Spielbetrieb auf dem
Rasenplatz und Sportplatzes des DJK. Insgesamt waren es in
Zukunft 3 Kindergarten, Mensa, Grund- sowie Hauptschule und
Betrieb der Sportplatze entlang der Mastbruchstrasse.

2|Aus diesem Grund ware sogar eine 30er Zone des kompletten |Mastbruchstrale |Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Auf der
stdlichen Teiles sinnvoll. MastbruchstraBe besteht aufgrund der Grundschule und der Kita Tempo 30 im

Abschnitt zwischen Schatenweg und Hausnummer 91 der MastbruchstralRe.

3|In Zukunft wird es 3 Kitas, eine Mensa und 2 Schulen an der MastbruchstraBe |[Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
Mastbruchstr. geben. Dazu kommen Elterntaxis zur Schule und genommen.
taglicher Trainings- und Spielbetrieb auf dem Rasenplatz und
Sportplatzes des DJK. Eine Verlagerung des Verkehrs (iber die
Mastbruchstr. ware absolut fatal.

3|Aus diesem Grund waére sogar eine 30er Zone des kompletten [MastbruchstraBe [Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Auf der

MastbruchstralRe besteht aufgrund der Grundschule und der Kita Tempo 30 im
Abschnitt zwischen Schatenweg und Hausnummer 91 der MastbruchstralRe.

An dieser Kreuzung wiirde eine einfache Anderung der
Vorfahrtsregelung bzw. ein Zebrastreifen die Geschwindigkeit
des flieRenden Kfz Verkehrs erheblich reduzieren. Eine
Alternative wdre eine durchgangige 30er Regelung in der
Mastbruch StraRe.

DietrichstraRe,
MastbruchstraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ein Zebrastreifen
oder eine Vorfahrtsanderung sind kein geeignetes Mittel zur Temporeduzierung. Ein
Zebrastreifen wird nur dort angelegt, wo die Anzahl der FuRgdangerquerungen das
erforderlich macht.

Die Priifung einer Geschwindigkeitsanpassung auf der MastbruchstraBe ist im
Stadtteilverkehrskonzept unter stadtvertragliche Geschwindigkeiten bereits
enthalten.

- Teil der ResidenzstralRe zwischen der Munsterstr. und der
Kreuzung beim SchloR (SchloBstraRe) zur AnliegerstraRBe
umkennzeichnen. Den Durchgangsverkehr, der sich besonders
in den StoRzeiten (Schulbeginn / Schulende) dort staut, halte
ich fiir Gberflissig, da ich zunehmend den Eindruck gewinne das
mittlerweile ein groRer Teil der Kinder einzeln "bis ins
Klassenzimmer" gefahren werden muss.

ResidenzstraRe,
Bielefelder Stralle

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

- Rest des Ortskernes zur 30er-Zone kennzeichnen (ahnlich
siehe Elsen)

Residenzstralle,
Bielefelder Stralle

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloB Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.
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Um sicher an der Polizei in den Schlosspark zu kommen und
wieder zurlick wéare es wiinschenswert, wenn es dort einen
(wie auch immer gearteten) Fugdngeriberweg gabe. Flr
Familien, alle FuBganger und die Realschiiler der Unterstufe
ware es so viel sicherer.

Bielefelder StralRe

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Die Anregung wird auch in anderen Konzepten (ISEK,
Paderseeumflut Il) berticksichtigt.

AuBerdem halte ich es fur sinnvoll, wenn die Bielefelder StralRe
ein Tempolimit von 30 km/h hatte.

Bielefelder StralRe

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloB Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

30 km/h in Neuhaus, vor allem bitte auf der Bielefelder und
Hatzfelder Strale. In Elsen funktioniert das auch. Um den
Einzelhandelsstandort und ihre Besucher zu schitzen, sollte
hier das Tempo reduziert werden.

Bielefelder StraRe,
Hatzfelder StralRe

Die Hinweise sind im Stadtteilverkehrs-
konzept bereits im Fokusraum Weiter-
entwicklung Zentrum Schlo Neuhaus
enthalten.

Die Punkte sind im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum
Weiterentwicklung Zentrum SchloR Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere
Verkehrsberuhigung mit Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der
Aufenthaltsqualitdt empfohlen. Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen auf der
Hatzfelder StrafRe sind rechtlich nicht moglich.

Bitte auch Mastbruch nicht vergessen. Eine durchgangige
FahrradstraBe tGber den Schatenweg ins Zentrum Schlof3
Neuhaus ware angebracht. Zusatzlich eine nordliche Route
(Ziethenweg oder DietrichstralRe?)

Bielefelder StraRe,
Hatzfelder Stralle,
Schatenweg

Die Hinweise sind im Stadtteilverkehrs-
konzept bereits bei zu prifenden
FahrradstraBen enthalten.

Die Punkte sind im Stadtteilverkehrskonzept bereits beim Thema Nahmobilitat
enthalten. Der Schatenweg ist als zu priifende FahrradstraBe aufgefiihrt.

00

SchloBstralRe ab Kreisverkehr in Richtung Paderborn Radspur
kenntlich machen -> Parkplatze auflésen (Autotiiren!), dadurch
Radweg

SchloRstralle

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Aus Richtung
Paderborn kommend gibt es einen markierten Schutzstreifen. In Fahrtrichtung
Paderborn ist nicht mehr geniligend Platz zur Markierung eines Schutzstreifen. Die
Stellplatze kdnnen nicht aufgeldst werden, da in den Zwischenrdumen Baume
stehen.

Flrstenallee bis Padercafe FuBweg, Wieso?, dann ohne
Auffihrung rechts Rad/FuBweg -> Einheitlich!

SchloRstraRe/
Firstenallee

Der Hinweis wird zur Kenntnis gegnommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Auf der
Flrstenallee besteht keine Radwegbenutzungspflicht. An der FuRgangerampel kann
ggf. ein Hinweis fur Radfahrende gegeben werden.

10

Die Entschleunigung des Verkehrs
- in der SchlossstraRe bis zum Kreisel

SchloRstralle

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

10

Die Entschleunigung des Verkehrs
- in der HatzfelderstraRe bis zur Dubeloh- oder sogar zur
MastbruchstralRe

Hatzfelder StralRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Weitere
Geschwindigkeitsreduzierungen auf diesem Abschnitt der Hatzfelder Stral3e sind
laut der StVO rechtlich nicht moglich.

11

Verbesserung des Radverkehrs an der Uberquerung SchloR -
SchloBstr., Miihlenenge bis Kreisverkehr
Marienloherstr. mit Beteiligung der OPVN

SchloRstralRe

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Der StraBenraum ist zu eng, dass keine Markierung von
Schutzstreifen moglich sind. Es konnen Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn
markiert werden.

12

Nichts tun ist keine Option, weil damit die Kfz-Zahlen 2035 am
hochsten sind im ganzen Ort!

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.
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13

Verkehre AS Sennelager und Sennelager Uber Diebesweg leiten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Verkehr lasst
sich nur schwierig leiten, da die meisten Menschen stets den kiirzesten Weg
wahlen.

14

LKW's aus Zentrum !!

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Das Thema Schwerverkehr wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.
Es gibt fir Paderborn, u.a. auch SchloB Neuhaus, ausgewiesene Lkw-Vorrangrouten,
auf denen Lkws Uber Lkw-Navigationsgerate geleitet werden. Der Ort Schlof
Neuhaus ist hierbei komplett ausgespart. Nur die Zuwegung zu den
Gewerbegebieten an der Marienloher StralRe ist enthalten.

15

zu viele LKW's auf der MastbruchstralRe

MastbruchstraRRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Das Thema Schwerverkehr wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.
Es gibt flr Paderborn, u.a. auch SchloR Neuhaus, ausgewiesene Lkw-Vorrangrouten,
auf denen Lkws Uber Lkw-Navigationsgerate geleitet werden. Der Ort Schlo
Neuhaus ist hierbei komplett ausgespart. Nur die Zuwegung zu den
Gewerbegebieten an der Marienloher StralRe ist enthalten. Der Lkw-Verkehr in
Mastbruch wird regelmallig gezahlt.

16

LKW's aus Zentrum auf B 1 vorher bringen

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Das Thema Schwerverkehr wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.
Es gibt fir Paderborn, u.a. auch SchloR Neuhaus, ausgewiesene Lkw-Vorrangrouten,
auf denen Lkws Uber Lkw-Navigationsgerdte geleitet werden. Die Beschilderung von
der Dubelohstralle kommend in Richtung Norden zur B1 und zur Autobahn ist
ausreichend.

17

LKW-Verkehre sind problematisch

Husarenstralle

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Das Thema Schwerverkehr wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.
Es gibt fir Paderborn, u.a. auch SchloB Neuhaus, ausgewiesene Lkw-Vorrangrouten,
auf denen Lkws tber Lkw-Navigationsgerate geleitet werden. Der Ort Schlof3
Neuhaus ist hierbei komplett ausgespart. Nur die Zuwegung zu den Gewergebieten
an der Marienloher StraRe ist enthalten. Im Austausch mit weiteren Fachamtern
wird die Anregung diskutiert, ggf. kdnnen entsprechende Hinweise auf den
Beschilderungstafeln helfen. Der Lkw-Verkehr in Mastbruch wird regelmaRig
gezahlt.

18

parkende Autos am StralRenrand (behindern Verkehr)

MastbruchstraRe

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Das Thema Parken in Wohngebieten wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den
Handlungsempfehlungen als Priifauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren
Fachamtern wird die Problematik des Parkens diskutiert und nach Lésungen
gesucht. Dies gehort zur laufenden Verwaltungstatigkeit.

19

In anderen Stadten wird Tempo 30 sogar an BundesstraBen im
Ort eingerichtet, warum nicht an der L 756 in Schlof8 Neuhaus?

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloB Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

20

Parkplatze am Arztehaus im Quinhagen sind zu knapp, ggf.
Parkplatz Benteler nutzbar?

Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Es liegt in der
Zustandigkeit des Arztehauses ausreichend Parkméglichkeiten vorzuhalten.

21

WohnstraRen: absolutes Parkverbot an der Stralle

Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Das Parken auf
der StralRe ist grundsatzlich erlaubt solange keine Parkstande ausgewiesen sind.
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22

Ausweitung Tempo 30

Hatzfelder StraRe

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten. Es wird eine zeitliche Ausdehnung von Tempo
30 auf 17 Uhr empfohlen. Aus der Schulwegplanung gab es auch den Hinweis.

23

SchloRstraRe vom SchloR bis zum Kreisel 20-30 km/h

SchloRstralRe

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloB Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

24

StralRen sind fir Menschen, nicht fiir AutoS! Baume, Griin-
streifen, breite FuR-/Radwege, Aufenthaltsbereiche, Binke ...

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Anregung
wird in anderen Konzepten (ISEK, Flusslandschaft Pader Il) und zukiinftigen
Planungen bericksichtigt.

25

EinbahnstraRe EckhardstraRe/Neuh&user Kirchstrale, da
"Anlieger frei" nicht beachtet wird

EckardtstraBe/
Neuhduser
Kirchstralle

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

26

Tempo 30 ist gut, aber auch fir ASP und Padersprinter

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.

27

Auf Riickfrage hat der Padersprinter gesagt, dass Tempo 30
machbar ist (Verkehrswende SN)

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen.

28

mehr Griin bei StraBenraumplanungen/-umbauten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Anregung
wird bei zukiinftigen Planungen beriicksichtigt.

29

Anwohnerparken in Richtung Miinsterstralle wegnehmen
(H6he Hausnummer 20) zur Verbreiterung des Gehweges

ResidenzstraRe

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

30|Wieso gehen Sie bei der Prognose fiir 2035 von einer Quinhagen Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die
Verringerung des Verkehrs im Quinhagen aus? Verkehrszahlen, die im Bericht dargestellt sind, stammen aus dem Verkehrsmodell.
Bereits die fiir heute angenommene Zahl 1300 ist zu gering. Bei Hierbei geht es um Verkehrsstréme zwischen einzelnen Verkehrszellen. Die Zahlen
der letzten Zahlung lagen wir bei Giber 1500 Fahrzeugen pro im Modell wurden mithilfe von Verkehrszahlungsdaten geeicht, stimmen aber nicht
Tag, viel zu viel fur eine verkehrsberuhigte Zone. immer eins zu eins Uberein.

31|Im Stadtteilverkehrskonzept wird davon ausgegangen, dass die [Quinhagen Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Derzeit konnen
Quinhagen auf der Hohe von Ellenbiirger fur den keine Aussagen dazu getroffen werden, wie wahrscheinlich so eine Abbindung des
Durchgangsverkehr gesperrt wird. Quinhagens ist. Wenn bei den Modellberechnungen der Quinhagen nicht
Wie wahrscheinlich ist das? Bisher gab es von Seiten der Politik abgebunden worden ware, ist von Mehrverkehren auszugehen. Zahlen hierzu gibt
massiven Widerstand dagegen. Und welche Auswirkungen hat es nicht.
es auf die Modelle zur Verkehrsreduzierung im Ortskern, wenn
diese Sperrung nicht erfolgt? Gibt es dazu Zahlen?

32|vom Sperberweg auf die Mastbruchstrale ist in beide Sperberweg Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Hinweis wird

Richtungen keine Sicht (Schild vom Kindergarten im Norden und
Hecke im Suiden)

an das zustandige Fachamt weitergegeben.
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33

Priifung Lkw-Verkehr auf Schotterparkplatz an Zur Gartenschau
(Eingabe Ordnungsamt)

Zur Gartenschau

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Parkplatz hat
eine Beschilderung, dass er nur von Pkws genutzt werden darf.

34

Tempo 30 Zur Gartenschau (Radfahraufkommen)

Zur Gartenschau

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Auf der StraBe ist
zu wenig Kfz-Verkehr, sodass die MaRnahme nicht verhaltnismaRig ist.

35

Adenauer Ring 6ffnen: Merschweg -> Thunerweg (mit
Fordergelder)

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Aus verkehrlicher
Sicht ist die Anregung keine Option.

36

Allein aus verkehrlicher Sicht ist es versdumt worden, den
Adenauerring auszubauen. Dann hatte es natirlich keine LGS 94
gegeben, die SchloR Neuhaus gut voran gebracht hat. So
kénnen Verkehrsentlastungen nur zulasten von
Verkehrsbelastungen an anderen Stellen erfolgen. Das ist nicht
fair. Deswegen soll alles so bleiben, wie jetzt!

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

37

Szen. "Radverkehr" vermindert in allen Bereichen den KfzZ
Verkehr in SN. Ausnahme ist die Mastbruchstr. zw. Husarenweg
u. Schatenweg. Hier kdnnte zusatzlich der KfZ Verkehr
vermindert werden wenn ein erheblicher Anteil des
verbliebenen Durchgangsverkehrs liber die
Husarenweg/Diebesweg gelenkt werden kénnte. Eine Anderung
der Vorfahrtsregel an diesem Punkt wiirde dies entsprechend
"fordern". Eine parallele Umsetzung der MaRnahmen aus dem
Szen. Radverkehr vorausgesetzt. - 30km/h - Radweg auf StraRe.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Eine Anderung
der Vorfahrtsregel der MastbruchstralRe und Husarenstral3e ist keine Option.

38

Die StraRe Am Krebsbach ist inzwischen so voll mit Autos, grade
am Wochenende das vielleicht mal Gberlegt werden kann, die
StralRe Am Krebsbach und Dietrichstr als Einbahnstralle zu
machen...

Am Krebsbach

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Eine
EinbahnstraRenregelung als Losung der Parkproblematik ist nicht sinnvoll, da
vermutlich Gehwegparken als neues Problem entsteht.

39

Die Bushaltestellen an der Schlosskreuzung sind nicht optimal:
- wenn 3 Busse Richtung Schloss halten, dann ist die Einfahrt zu
Schlossstr. 5 versperrt

- auf dieser Seite (vor dem Eiscafe) gibt es die Ampel fiir
Fahrrader, aber wo sollen die Rader fahren, wenn 3 Busse auf
der Busspur stehen?

- auf der gegenliberliegenden Seite, vor dem Kirchplatz: wenn
dort 3 Busse warten, dann ist es fir Radfahrer gefahrlich, an
diesen Bussen vorbei zu fahren (Bus schert aus oder Auto
Uberholt)

SchloRkreuzung

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Taktung und
Zeiten der Busse am SchloB sind darauf ausgelegt, dass Anschliisse zwischen
Buslinien gesichert sind. Laut der Fahrplane der Stadtbuslinien sollen derzeit keine 3
Busse gleichzeitig dort halten, in der Schiilerspitze und mit dem Regionalbusverkehr
kann es trotzdem mal dazu kommen.

Wenn die Busspur belegt ist, konnen Radfahrende die Fahrbahn benutzen. Ebenso
auf der gegentiberliegenden Seite, dort fahren die Radfahrenden auch auf der
Fahrbahn.

40

Bus-Kapazitat bei Nebenzeiten reduzieren dafiir Frequenz
erhéhen

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Kapazitdten
sind unter den gegebenen Bedingungen bereits anndhernd optimal ausgenutzt.
Grundsatzlich teilt der PaderSprinter jedoch die Aussage.
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41

Die Miihlenenge in der SchlossstraRe ist sehr eng und fiir
parallelen Rad-Auto und Busverkehr zu eng und damit zu
gefahrlich.

SchloRstrale

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Der StraBenraum ist zu eng, dass keine Markierung von
Schutzstreifen moglich sind. Es konnen Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn
markiert werden.

42

Wir vermissen MalRnahmen, die sich aus dem Larmaktionsplan
ergeben missten. In der Residenz- und Bielefelder StraRe
Uiberschreiten die Larmpegel die Grenzwerte, somit missten
doch unabhéngig von dem Wunsch nach 'autoarmerem
Ortskern' MaBnahmen zur Reduzierung des Larms ergriffen
werden. Reduzierung der Geschwindigkeit z.B. oder
Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge (oder beides).

Werden die Konzepte und Plane parallel umgesetzt?

Residenzstralle,
Bielefelder StralRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der
Larmaktionsplan wurde bei der Erstellung des Stadtteilverkehrskonzeptes
bertcksichtigt.

43

Bei den Modellen zur Verkehrsreduzierung erwarten Sie eine
Verlagerung des Verkehrs auf Nebenstral3en, so z.B. auf die
Eckardtstralle und die Neuhauser KirchstraRe.

Diese Strallen sind sehr eng und bereits jetzt verkehrsberuhigt
und fur den Durchgangsverkehr gesperrt, Anlieger frei.

Eckardtstralle,
Neuhduser
Kirchstralle

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Das
Verkehrsmodell weif3 nicht, wie eng eine StralRe ist und ob diese nur fiir Anlieger
frei ist. Solche Detailinformationen sind im Modell nicht hinterlegt. Im Modell
werden die StraBen als Alternativstrecke angesehen und deshalb genutzt.

43

Bei den Modellen zur Verkehrsreduzierung erwarten Sie eine
Verlagerung des Verkehrs auf NebenstraRen, so z.B. auf die
Eckardtstralle und die Neuhduser KirchstraRe.

Diese Stralen sind sehr eng und bereits jetzt verkehrsberuhigt
und fur den Durchgangsverkehr gesperrt, Anlieger frei. Und
werden bereits jetzt massiv als Abklirzung genutzt. Kann dies
nicht unterbunden werden? Ggf. mit baulichen MaRnahmen,
Sperren an geeigneter Stelle?

EckardtstraRe,
Neuhauser
KirchstralRe

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Problematik diskutiert und nach Losungen gesucht.

44

Bitte keine der geplanten Anderungen vornehmen. Die
Auswirkungen auf andere StraRen sind zu negativ:

- die Mastbruchstr fiihrt durch ein Wohngebiet, ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen ist negativer. Es wird an der StraRRe
geparkt; erhohter Verkehr erhoht die Unfallgefahr. Sie ist ein
Schulweg. Mehr Verkehr ist gefdhrlicher.

- ahnliches gilt fir die Memelstr; auch die Dubelohstr ist ein
Wohngeb.

- Radverkehr auf der Bielefelder Str bitte nicht auf die StralRe
leiten; es sind sehr viele Schiler unterwegs

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

45

bei héherer Taktung kein Fahrplan mehr nétig -> GPS Anzeige
an Haltestelle

Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Grundsatzlich
versucht der PaderSprinter aktuell die verkehrsnachfragestarksten Haltestellen mit
DFI-Light-Anzeigen auszustatten.
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46

In den Uberwiegenden Dorfern im Kreis herrscht Tempo 30. Der
Unterschied: SN verfligt Gber etliche (Forder)Schulen, die
Caritas WfB, Wohnheimen, Kindergarten, Altenheimen usw.
und Uberall herrscht 50 kmh. Auf der Marienloherstr-Schlossstr.
und Residenzstr. befindet sich ein viel genutzter Schulweg. Auf
diesen StraRen ist das iberqueren und Rad fahren gefahrlich,
vor allem im, vor und nach dem Kurvenbereich an der
Marienloher StralRe. Viele wiirden den Kern umfahren u SN
wadre viel attraktiver! 30kmh

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloB Neuhaus enthalten. Es wird eine starkere Verkehrsberuhigung mit
Herabsetzen der Geschwindigkeit und einer Starkung der Aufenthaltsqualitat
empfohlen.

47

Wann kommt der Halbstundentakt der Sennebahn von
Paderborn nach Bielefeld?

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ein 30-Minuten-
Takt erfordert den Einsatz anderer Fahrzeuge, die friihestens ab 2030 auf der
Strecke zum Einsatz kommen. Hinzu kommt, dass ein durchgehender 30-Minuten-
Takt entsprechend finanziert werden muss, wofir die Mittel fehlen.

48

zu viele Busse auf der Firstenallee (zu wenig Kapazitat auf der
StraRe)

Fiirstenallee

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Mit dem
Zukunftsnetz des PaderSprinters sollte bewusst eine Verdichtung der Busverkehre
in SchlofR Neuhaus erzielt werden. Da es keine addquate Alternative Linienfiihrung
gibt, verkehren mehr Linien auf der Fiirstenallee.

49

zu viele Busse auf der Hatzfelder Stralle

Hatzfelder StralRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Mit dem
Zukunftsnetz verkehren mehr Linien auf der Hatzfelder StralRe. Die Anbindung des
Bahnhaltepunktes SchloR Neuhaus ist der Hintergrund.

50

Entzerrung Bushaltestellen am Schlo

SchloRkreuzung

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Taktung und
Zeiten der Busse am SchloB sind darauf ausgelegt, dass Anschliisse zwischen
Buslinien gesichert sind. Eine Entzerrung der Bushaltestellen ist daher nicht sinnvoll.

51

WLAN optional? Gehort zum o6ffentlichen Leben

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

52

kein Service-Punkt fir SN? Kirchplatz?

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Am Kirchplatz in
SchloB Neuhaus ist eine Mobilstation der GréRe M empfohlen, diese beinhaltet
keinen Service-Punkt. Ein Service-Punkt ist bei Mobilstationen mit Bahnhaltepunkt
vorgesehen.

53

Fast-Charger Punkt nicht eingeplant -> Markt, Hallenbad

Parkplatz Am
SchloRgarten

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Hinweis wird
an das zustandige Fachamt weitergegeben.

54

Bustaktung abends wieder wie vor "Zukunftsnetz",
Verbindungen Mastbruch - nérdliche Innenstadt
(Schiutzenplatz)

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Ein durchgehender Bedienzeitraum fiir die Linie 14 ist
auch aus Sicht des PaderSprinters wiinschenswert.
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55

Mobilstation auf dem Parkplatz wo der Markt stattfindet und
eine E-Ladestation, da dort viele Auswartige am Wochenende
parken um ins Schlossgeldande zu gehen

Parkplatz Am
SchloRgarten

Der Hinweis zur Mobilstation wird im
Stadtteilverkehrskonzept bei den
Handlungsempfehlungen aufgenommen.
Der Hinweis zur Schnellladesaule wird zur
Kenntnis genommen.

Der Punkt zur Mobilstation wird im Stadtteilverkehrskonzept gedndert. Die
Mobilstation M, die am Hatzfelder Platz vorgesehen ist, wird verlegt auf den
Parkplatz Am SchloRgarten.

Der Punkt zur Schnellladesaule wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept
aufgenommen. Die Betreiber von Ladesdulen (auch Schnellladesdulen) kommen mit
Standortvorschlagen auf die Stadtverwaltung zu. Es wird versucht den Standort Am
SchloRgarten proaktiv bei den Betreibern zu bewerben.

55

Der Parkplatz ist in einem schrecklichen Zustand

Parkplatz Am
SchloRgarten

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen. Die Anregung wird auch in anderen Konzepten (ISEK SchloB
Neuhaus) berticksichtigt.

56

Ware es eine Alternative, die fiir den Hatzfelder Platz gedachte
Mobilstation auf den Platz zu verlegen, an dem der
Wochenmarkt stattfindet?

Gunstig ware es auch, wenn mindestens eine Schnellladesaule
installiert wird.

Parkplatz Am
SchloRRgarten

Der Hinweis zur Mobilstation wird im
Stadtteilverkehrskonzept bei den
Handlungsempfehlungen aufgenommen.
Der Hinweis zur Schnellladesdule wird zur
Kenntnis genommen.

Der Punkt zur Mobilstation wird im Stadtteilverkehrskonzept gedndert. Die
Mobilstation M, die am Hatzfelder Platz vorgesehen ist, wird verlegt auf den
Parkplatz Am SchloRRgarten.

Der Punkt zur Schnellladesaule wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept
aufgenommen. Die Betreiber von Ladesaulen (auch Schnellladesdulen) kommen mit
Standortvorschlagen auf die Stadtverwaltung zu. Es wird versucht den Standort Am
SchloRgarten proaktiv bei den Betreibern zu bewerben.

57

- Deutschlandeticket fur alle Schiiler*innen anbieten.

- Busverbindung schaffen die pinktlich die Grundschule Josef
anfahrt.

- Grundschulhaltestellen betreuen

Grundschule Josef

Der Hinweis zur Schnelllades&ule wird zur Kenry

Die Punkte werden nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Das
Deutschlandticket ist fiir alle Schiiler, die Anspruch auf ein Schilerticket haben. Die
Grundschule Josef wird von 2 Buslinien angefahren. Eine Betreuung von
Grundschulhaltestellen ist eine Aufgabe, die von den Schulen zu leisten ware.

58

Mehr Schulbusse damit Schiiler separat fahren kénnen und
nicht zu den Ublichen Zeiten wo Leute zur Arbeit fahren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Es sind bereits
viele Schulbusse zu Schulbeginn und Schulende im Einsatz, die hauptsadchlich von
Schilern genutzt werden. Dem PaderSprinter sidn derzeit keine groReren Probleme
in Bezug auf Schulbuskapazitaten bekannt.

59

Zum Thema OPNV hitte ich eine Frage. Sonntags fahrt die 5 nur
jede Stunde. Ich komme aus Mastbruch, habe kein Auto und bin
auf den Offentlichen Verkehr angewiesen.

Leider fahrt Sonntags keine andere Linie von Paderborn HBF /
Westerntor direkt nach Mastbruch. Die 14 fahrt am
Wochenende ja auch leider nicht ganz. Sonntags verbringe ich
wegen der unglinstigen Bus und Bahnverbindung meistens 40
Minuten am Paderborn Hbf. Ware da irgendwas moglich?

Mastbruch

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Ein durchgehender Bedienzeitraum fiir die Linie 14 ist
auch aus Sicht des PaderSprinters wiinschenswert.

60|Es wird unbedingt noch eine 2. Linie fiir Mastbruch benétigt. So [Mastbruch Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept [Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
wie es schonmal war. bei den Handlungsempfehlungen Prifauftrag aufgenommen. Ein durchgehender Bedienzeitraum fiir die Linie 14 ist
aufgenommen. auch aus Sicht des PaderSprinters wiinschenswert.
61|Fugadngerbriicke Bahnhof Sennelager ist unsinnig Sennelager Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept [Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Bahnhof
(unverhaltnismaRig), es gibt keine Ziele auf der Bielefelder Bahnhof bereits im Fokusraum Bahnhof Sennelager Sennelager enthalten. Eine FuRgangerbriicke am Bahnhof Sennelager ist eine

StraRe

enthalten.

Zukunftsvision, die weiterverfolgt wird.
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62

Radwegausbau DubelohstralRe!, zur Zeit im katastrophalen
Zustand

DubelohstraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ein
Radwegausbau ist aufgrund der StraBenraumbreite nicht moglich. Es konnen
derzeit nur punktuelle Verbesserungen angestrebt werden. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht méglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden kdnnen.

63

Radverkehrsfiihrung ist unklar

Hatzfelder Platz

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Problematik diskutiert und nach Losungen gesucht.

64

Verbindung Bielefelder Stralle - Sennelager: durchgangige
Verbindung schaffen fiir Ful und Rad (nicht nur Poller, sondern
Hochbord bei Planung)

Bielefelder StraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. AulRerorts gibt es
die einheitliche Regelung der Trennung des Radweges durch Leitpfosten und keine
Hochbordradwege.

65

Benutzungspflicht aufheben (ab Dubelohstralle in Richtung
Diebesweg, Schild steht zu spat)

Hatzfelder StralRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht maoglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden kénnen.

Die Position des Verkehrsschildes wird vom zustandigen Fachamt angepasst.

66

Uiberdachte Radabstellanlagen auf dem Parkplatz Am
SchloRgarten

Parkplatz Am
SchloRgarten

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

67

Wochenmarkt-Platz barrierefrei gestalten

Parkplatz Am
SchloRRgarten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen. Die Anregung wird auch in anderen Konzepten (ISEK SchloR
Neuhaus) bericksichtigt.

68

mehr Giberdachte Radabstellanlagen

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

69

Schiilerradverkehr aus dem Barockgarten raus, stattdessen
Amtsweg -> Birgerhaus -> Fahrradparkplatz Freilichtblhne

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Radfahrer
suchen sich immer die direkteste Verbindung, daher ist die Fiihrung nicht sinnvoll
aufgrund fehlender Akzeptanz.

70

Zebrastreifen ResidenzstraRe -> Schlof, SchloBstraRe ->
Apotheke

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Es bestehen zu
wenig Fugangerquerungen Uber die SchloRstrale zur Apotheke.

71

Im Quinhagen: unbedingt Fahrradstralle, da man hier mit zu
geringem Abstand von Pkws Uberholt wird

Im Quinhagen

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten. Den Quinhagen als FahrradstraBe einzurichten, wird als eine mogliche
Planungsoption empfohlen.

72

Quinhagen als Fahrradstrale

Im Quinhagen

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten. Den Quinhagen als FahrradstraRe einzurichten, wird als eine mogliche
Planungsoption empfohlen.
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73

Fahrradstralle im Quinhagen

Im Quinhagen

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten. Den Quinhagen als FahrradstraRe einzurichten, wird als eine mogliche
Planungsoption empfohlen.

74

FahrradstraRe Quinhagen, Anbindung an Almeaue/Ahornallee

Im Quinhagen

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten. Den Quinhagen als FahrradstraRe einzurichten, wird als eine mogliche
Planungsoption empfohlen.

75

Ich habe das im Stadtteilverkehrskonzept so konkret nicht
gefunden. Ist es angedacht, den Quinhagen zur Fahrradstrale
zu machen? Die verkehrsberuhigte Zone sollte bestehen
bleiben. Insbesondere in dem Teil des Wirtschaftsweges ware
das sehr sinnvoll, die Situation dort ist fir FuBganger und
Radfahrer mehr als gefahrlich.

Die Almeaue zum Ahornsportpark und rund um den Miillberg,
weiter die Ahornallee bieten sich doch als Verlangerungen an.

Im Quinhagen

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Im Quinhagen
enthalten. Den Quinhagen als FahrradstraRe einzurichten, wird als eine mogliche
Planungsoption empfohlen.

76

Elternhaltestellen auf Parkplatzen Almering und Merschweg

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

77

Verstarkte Offentlichkeitsarbeit -> vorher schon (Beispiel
Hatzfelder StralRe)

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Die Anregung wird an die zustandigen Fachamter
weitergegeben.

78

Spielmdglichkeiten und Sportgerdate am Wilhelmsberg und auf
Schulwegen

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftragaufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

79

Bei Aufhebung der Benutzungspflicht fiir Radwege: Klarheit
schaffen! Negativbeispiel Bielefelder Str. in Sennelager,
Residenzstr. ab SchlofRkreuzung in Richtung Hatzfelder Platz

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Problematik diskutiert und nach Losungen gesucht.

80[Ampel Fiirstenweg/Padersteinweg verbessert? Fiirstenweg Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Derzeit gibt es auf
dem Padersteinweg Induktionsschleifen, sodass kein Griin angefordert werden
muss. Die Griinzeiten der den Fiirstenweg querenden FulRganger und Radfahrer
werden in ndchster Zeit noch verlangert.
81|Verbindungen direkter und geradliniger planen, Problemstellen Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Es wird stets
genauer prifen, nach Moglichkeit auch Flachen durch Erwerb versucht Radverbindungen geradlinig zu planen, aber das erweist sich oftmals als
sichern sehr schwierig.
82(Zebrastreifen sind z.T. unsicher, z.B. am Hallenbad oder beim Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Hinweis wird
Rewe (Bewuchs, Tempotberschreitung) an das zustandige Fachamt weitergegeben.
83|Errichtung eines geschitzten Radwegs, hier fahren Radfahrer  |MiinsterstralRe Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept |Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als

aber es ist Tempo 70

bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern und
StraRen.NRW wird die Anregung diskutiert.
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84

Bei Fischteichen Radwegbenutzungspflicht aufheben,
"Driickerampeln" entfernen

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht méglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden konnen. Die "Drickerampel" kann nicht entfernt werden, aber
die FuBganger und Radfahrer sollen zukiinftig mitgefiihrt werden.

85

Piktogramme markieren von Bielefelder Strafe in Richtung
MinsterstraRe, der Radfahrer wird auf Bushaltestelle geleitet

SchloBkreuzung

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Anregung diskutiert.

86

Bessere Verkehrsfiuhrung fur Fahrriader an der Residenzstrasse /
Kreuzung Schlossstrasse. Das Abbiegen fiir Fahrrader kommend
von der Bielefelder StralRe links auf die Schlossstrale ist nicht
wirklich sicher.

SchloRBkreuzung

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird die
Problematik diskutiert und nach Losungen gesucht.

87

Radinfrastruktur auf DubelohstralRe schlecht

DubelohstraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht méglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden kdnnen.

88

Die Qualitat der Radwege im Bereich zw. Husarenweg und
Fischteichen ist schlichtweg mangelhaft.

Eine konsequente Verbesserung der Radwegequalitat auf
beiden Seiten in diesem Bereich inkl. einer Anderung der
Ampelschaltungssituation (z.B. Vorrang vor Kfz
Rechtsabbieger/Griinanforderung durch Driicken abschalten)
wiirde eine erhebliche Steigerung des Radpendelverkehrs
zwischen SchloR Neuhaus/Sennelager und Paderborn Kernstadt
mit sich ziehen.

DubelohstraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht méglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden kdnnen.

89

Radwegebenutzungspflicht aufheben auf Dubelohstrale,
Marienloher Stral3e

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Ziel ist es die
Ampelanlagen zu erneuern und die Radwegbenutzungspflicht aufzuheben, sodass
der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren kann. Derzeit ist das noch nicht méglich,
da die Technik der Ampeln zu veraltet ist und die Griinzeiten nicht entsprechend
verlangert werden konnen.

90|mehr Beleuchtung zwischen Spielplatz und Lippepfad Amtsweg Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Im Zuge der LED-
Umriistung von Laternen wird gepriift, ob der Weg mit den vorhandenen
Standorten besser ausgeleuchtet werden kann.

91|VerkehrsverstoRe mehr ahnden (Falschparken, Vorfahrt) Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Hinweis wird
an das zustandige Fachamt weitergegeben.

92|Verkaufsautomat im SchloRgelénde, da kein Cafe/Restaurant  [SchloBpark Der Hinweis wird zur Kenntnis ggnommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der Hinweis wird

an das zustandige Fachamt weitergegeben.
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93|Weiterentwicklung Zentrum -> langfristiger Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Je nachdem
Umsetzungshorizont ist keine Option welche MaRnahmen konkret umgesetzt werden, ist der Umsetzungshorizont
verschieden.
94|Schlo Neuhaus folgt der Innenstadt Paderborns -Sie stirbt aus, Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Bei der
Geschéftsleute beteiligen Umsetzung von MalBnahmen aus dem Stadtteilverkehrskonzept wird die
Offentlichkeit, auch betroffene Geschéftsleute, informiert und beteiligt.
95|Trimm dich Pfad am Wilhelmsberg -> Erweiterung der Wilhelmsberg Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Derzeit liegen

Beleuchtung wurde angekiindigt -> Wann?

keine Planungen zur Beleuchtung vor und ungeklart ist, ob es tiberhaupt eine
Beleuchtung geben kann.

96

SchloR Neuhaus darf nicht in 2 Lager gespalten werden,
Ortskern und Mastbruch. Dies muss bei der Prasentation der
Modelle, den Vor- und Nachteilen unbedingt bericksichtigt
werden.

Wenn sich ein Teil des Verkehrs vom Ortskern in den
Mastbruch verlagert, dann ist das dort ein Nachteil. Aber auch
die Mastbrucher sind Neuhduser und auch die Mastbrucher
wollen einen lebenswerten Ortskern.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

97

Ich beziehe mich auf den Artikel in dem Westfalischen
Volksblatt ,,8000 Autos weniger im Ortskern?“

Auf diesem Wege libermittle ich Thnen den Radweg liber den
Altensenner Weg, verbunden mit der Bitte zu priifen, ob sich
ein Ausbau positiv auf das Bauvorhaben auswirken wiirde.
https://www.komoot.com/de-
de/tour/201834950?share_token=aOflceN7bisSp1ZMyCkzO0lsu
msaoeKcfyFxwMThRaSKu4s6abp&ref=wtd

Im Friihjahr hatte ich Gelegenheit den Radweg mit dem
Hovelhofer Blrgermeister Michael Berens zu fahren. Herr
Berens sah das Potenzial des Weges und bot seine
Unterstltzung an.

Altensenner Weg

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird der
Hinweis weiterverfolgt.
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98

Folgende StraRen in Sande sollten fir die kiinftige
Stadtteilverkehrsplanung auch Beriicksichtigung und schon jetzt
Aufmerksamkeit im Konzept finden:

In Sande nennen wir sie die Nordspange oder Nordumgehung,
eine Ableitung des Verkehrs von Ostenland auf die Kreuzung
B64/Graf/Meerveldt Strake/Kiebitzweg. In langfristigen
Planungen zu Sande ist sie bereits abgebildet. Wann diese
kommt steht sicher in den Sternen, wir sollten sie aber bereits
jetzt ansprechen, damit sie prasent bleibt. Ostenland erfreut
sich noch wachsendem Zuzug und die Ostenlander nehmen den
Weg durch den Sander Ortskern. Eine bauliche Entwicklung in
Sande ist auch nur Richtung Norden moglich. Auch hier ware
die StralRe ideal und wiirde vermutlich dann aufgerufen.

Sande

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Die Sander-Bruch-StraRe. Die gilt es eigentlich schon jetzt
anzufassen. Sie ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand,
nach meiner Kenntnis auch ,,nur” ein Wirtschaftsweg. Bleibt
diese Widmung oder baut man sie aus. Ausbau heil$t vermutlich
hohe Geschwindigkeit. Hier wiirde ich auf durchgéngig 50 bzw.
entlang des Wohnbereichs 30 setzen. Die Stralle muss

man besonders in den Fokus nehmen.

bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

98(Den Radweg entlang der Sennelager StraRe méchte ich Sande Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept |Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
erganzen. Dieser ist lickenhaft, Hohe Lippesee und bei den Handlungsempfehlungen Prifauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird der
Autobahnquerung. Sicher an der A33 ein ganz dickes Brett. aufgenommen. Hinweis weiterverfolgt.
Hohe Lippesee hatte ich schon im BZA vorgetragen, da kann
man etwas entwickeln.

98|Eine ,,ProblemstraRe” méchte ich auch nicht unerwahnt lassen. [Sande Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept |Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Die Widmung der

Sander-Bruch-StraRe auRerorts als Wirtschaftweg bleibt, sodass keine
Temporeduzierung moglich ist. Als Wirtschaftsweg ist die Stralle Bestandteil des
Wirtschaftswegekonzeptes. Dieses Konzept inkl. MaBnahmen wird aufgrund der
Haushaltslage derzeit nicht weiterverfolgt.

98

Den Radweg Delbriick-Paderborn liber den Thunhof zu fiihren
halte ich fur sehr gut, das habe ich auch schon mehrfach
vorgetragen. Nach meiner Kenntnis fehlt bisher allerdings die
Zustimmung des Eigentlimers. Hier sollte nochmals nachgefasst
werden.

Sande

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prufauftrag aufgenommen. Im Austausch mit weiteren Fachamtern wird der
Hinweis weiterverfolgt.
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Aus der Vorlage und der Presseberichterstattung im
Westfalenblatt im Nachgang der BZA-Sitzung gewinnt man den
Eindruck, dass es um hohe Durchgangsverkehre insbesondere
auf der Achse Bielefelder Str. / Residenzstr. gehe (,Rolle als
Durchgangsachse, hoher Durchgangs-verkehr). Die
Verkehrsbelastung im Ortskern war in den vergangenen Jahren
haufiger Thema im BZA. Ich meine in Erinnerung zu haben, dass
die Verwaltung dabei erldutert hatte, dass es im Wesentlichen
um Ziel- und Quellverkehre gehe und eben nicht um ortsfremde
Durchgangsverkehre. Sofern es in Wahrheit hohe Ziel-und
Quellverkehre sind wird daran kaum etwas Entscheidendes zu
machen bzw. zu reduzieren sein. Das steht in deutlichem
Widerspruch zu dem, was u.U. vom Planungsbiiro vorgetragen
wurde bzw. zu dem, was ggf. die Presse daraus macht, d.h. die
Aussage / Zielvorstellung mit ,8.000 Autos weniger”. In diesem
Verstandnis wird sich ja eine Erwar-tungshaltung bei
Bilrgerinnen und Biirgern entwickeln, die m.E. in einem solchen
Umfang nicht zu erzielen sein dirfte. Vielleicht sollte die
Verwaltung im weiteren Prozess ggf. diese Dinge differenzierter
/ realistischer darstellen, es sei denn, es wird von dort im Sinne
des Planungsbiiros mitgetragen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

99

Das erste Szenario mit einer Verkehrsverlagerung Richtung
Osten auf DubelohstraRe und MastbruchstrafRe ist m.E. ein
Unding, jedenfalls wenn es als Vorschlag zu verstehen sein
sollte. Probleme auf einer Achse anzugehen, indem aktiv
Verkehre auf andere, bisher weniger stark frequentierte
StraRen, verschoben werden, ist m.E. kein gangbarer Weg.
Zumal die Charakteristik von DubelohstraRe und
MastbruchstraRe mit hohen Wohnnutzungen doch eine andere
ist als im Zentrum. Beide StraBen sind nach meiner Erinnerung
auch abschnittsweise fiir Fahrzeuge > 3.5 t gesperrt, als Folge
friherer politischer Beschlisse und Zusagen gegeniiber den
Anliegern. Infolge der Bebauung des Dempsey-Areals werden
auf beide StralRen zusatzliche Verkehre hinzu kommen.

Szenario 1

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.
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Eine etwaige Umgestaltung des Knotens Bielefelder StraRe /
DubelohstralRe im Sinne einer abknickenden Vorfahrt hatte zur
Folge, dass die Haupt-Radwegeverbindung entlang der
Bielefelder StraRe Richtung Sennelager unterbrochen, d.h.
kinftig nicht mehr vorfahrtberechtigt ware. Verkehre liber Eck
flieBen i.d.R. recht zligig ab, so dass eine Querung fiir Radfahrer
schwieriger wiirde. Man misste so etwas dann sicherlich mit
einer Mittelinsel unterstiitzen, wie ohnehin eine Veranderung
der Hauptrichtung baulich begleitet werden miisste und
entsprechende Kosten verursachen wiirde. In der Konsequenz
misste m.E. dann sogar auch der folgende Knoten baulich
umgestaltet werden, um die angedachten Verkehre in die
Dubelohstralie zu leiten. Die ist heute untergeordnet mit
abgesenktem Bordstein (und Aufpflasterung ?). Eine ,,aktive”
Weiterfiihrung einer veranderten Hauptrichtung sollte m.E.
schon erfolgen, d.h. die Verkehre nicht etwa sich selbst
Uberlassen bleiben (also Wahl zwischen DubelohstralRe oder
MastbruchstralRe, wobei fur mich die MastbruchstralRe noch ein
Stlck weit ,,schutzwirdiger” als die DubelohstraRe ware). Auch
gibt es dort im Abschnitt zwischen HusarenstrafRe und
Ziethenweg hohe Parkbedarfe von Anliegern ohne Option,
diese etwa auf die Anliegergrundstiick zu verlagern.

Szenario 1

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

99

Uber 30 km/h wie von mir aus auch einem verkehrsberuhigtem
Geschaftsbereich mit 20 km/h im Zentrum mag man diskutieren
koénnen, dann inklusive von Aspekten der Verkehrsabladufe,
Stausituationen und den Erfordernissen des OPNV M.E. ist es
jedoch ein Trugschluss, daraus etwa beachtliche Verkehrs-
abnahmen erzielen zu kénnen. Insbesondere nicht fir Ziel- und
Quellverkehre. Von Interesse dabei ist ggf. die aktuelle 30-
Regelung auf der Von-Ketteler-StralRe. Ich meine irgendwo
gelesen zu haben, dass dies ein Verkehrsversuch sein soll. Wenn
Tempo 30 geeignet sein soll fiir eine Verkehrsreduzierung, dann
misste sich das hieraus ja abbilden lassen im Rahmen einer
Vorher/Nachher-Betrachtung. So etwas sollte dann auch
kommuniziert werden fiir etwaige Uberlegungen in SchoR

Neuhaus.

Szenario 3

Der Hinweis wird zur Kenntnis gegnommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.
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Das 2. Szenario unter dem Aspekt Férderung des Radverkehrs
scheint ebenfalls u.a. das Ziel zu verfolgen, die StralRen fir
Autofahrer unattraktiver zu machen und Giber vermehrten
Radverkehr auf den Fahrbahnen eine hohe Verkehrs-
reduzierung zu erreichen. Das geht m.E. an der Realitat vorbei.
Solange im Seitenraum hochbordgefiihrte Radverkehrsanlagen
bestehen, selbst wenn diese nicht benutzungspflichtig sind, ist
es aus meiner Sicht bisher nicht gelungen, Radfahrer in
jedenfalls beachtlichem Umfang auf die Fahrbahnen zu bringen.
Es sei denn, man hat die Moglichkeiten fur Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen, was in Neuhaus iberwiegend nicht der Fall ist.
Auch dafir ist m.E. die Von-Ketteler-StraRe ein Beispiel. Der
Radverkehr auf der Fahrbahn tendiert gegen Null, trotz
Aufhebung der Benutzungspflicht, Radfahrer-Piktogrammen auf
der Fahrbahn und Tempo 30.

Szenario 2

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

99

Der hierbei inkludierte Umbau des Knotens ResidenzstralRe /
Miinsterstrafe soll scheinbar ebenfalls eine Verkehrs-
reduzierung erreichen, ferner wohl Verbesserungen fur den
Radverkehr erbringen. Zunachst einmal sind das keine ,freien
Rechtsabbiegespuren” mehr. Die Spur zur Minsterstrale hin ist
voll 3-feldig signalisiert. Die Spur zur ResidenzstralRe hin ist 2-
feldig signalisiert.

Auch hier wiirde ich realistisch keine nennenswerten
Verkehrsabnahmen erwarten. Sofern der Abfluss zur
MinsterstralRe hin dadurch unattraktiver wiirde ware ja sogar
eine etwaige Verlagerung zulasten der SchloRstralRe zu
bedenken. Warum sollte ein Zufluss als Rechtsabbieger von der
MiinsterstraRe allein durch Riickbau der heutigen Abbiegespur
deutlich geringer werden? Oder ist etwa eine vollige Aufgabe
jeglicher Rechtsabbiegeoption gemeint?

Knoten
ResidenzstraRe /
Minsterstralle

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.
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Vorteile flir Radfahrer infolge der Riickbau dieser Spuren
werden mir nicht richtig klar, abgestellt auf die heutige
Situation. Auf der ResidenzstralRe werden die Radfahrer auf der
Fahrbahn gefiihrt und vor dem Knoten mit einem Schutzstreifen
aufgenommen. Das gilt ebenfalls fir die Verner StraRe. Man
kann folglich direkt den Knoten auf der Fahrbahn queren. Auch
fur linksabbiegende Radfahrer auf der MinsterstralRe besteht
keine Notwendigkeit mehr, etwa eine weitraumige Gber-Eck-
Verbindung mit Querung mehrerer ,freier Rechtsabbieger” in
Anspruch nehmen zu miissen. Die Benutzungspflicht fiir den
Radweg der MiinsterstraBe ist m.W. aufgehoben, d.h.
Radfahrer konnen direkt die Linksabbiegespur der Fahrbahn
nutzen.

Eine etwaige bauliche Umgestaltung dirfte teuer sein. Die
Verwaltung sollte einen solchen Punkt sehr differenziert
darstellen, was Kosten/Nutzen betrifft, und es nicht bei der
momentanen allgemeinen Zielvorstellung belassen.

ResidenzstraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.

99

Ich bleibe auch beim 3. Szenario mit einem verkehrs-
beruhigtem Geschéftsbereich bei der Auffassung, dass
hierdurch — bei unterstellten Gberragenden Ziel- und
Quellverkehren — keine Verkehrsreduzierungen in Richtung der
aufgerufenen 8.000 Fahrzeuge erwartbar sind. Wiirde ich
wiederum ahnlich sehen in Bezug auf eine Verlagerung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn. Hauptproblem auch dabei in
Bezug auf Radfahrer die weiterhin bestehenden Radwege im
Seitenraum, auf denen man als Radfahrer insbesondere viel
schneller voran kommt als auf der Fahrbahn im dichten Verkehr
und in Riickstaulagen.

Zu prognostizierten Umfahrungswegen: Die MemelstraRe
scheint mir da recht unattraktiv zu sein, vor allem in Richtung
Hatzfelder StralRe. Da ist ein recht hoher Parkbestand auf der
Fahrbahn, mit dem man sich schon heute arrangieren muss.
Der Abschnitt der StraRe Am SchloRgarten hinter der
Nebenstelle ist flir Durchgangsverkehr gesperrt, ebenso die
Neuhauser KirchstraRe.

Szenario 3

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird in Bezug auf die Bewertung der Modellszenarien zur Kenntnis
genommen.
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Abseits dieser Szenarien sind u.a. angesprochen die
Verbesserung von Querungssituationen. Ich habe auf die
Schnelle da jetzt nicht genau entnehmen kénnen, ob auch die
Querungsstelle auf der Bielefelder Stralle in Hohe der Kaiser-
Heinrich-StraRe im Fokus ist. Auf der westlichen Seite ist dort
etwa in Verlangerung der Treppenanlagen zum Schulbereich
der Parkstreifen mit einem Vorbau zur Fahrbahnkante
unterbrochen. Wir haben an dieser Stelle Querungen von
FuBgangern, darunter auch den einen oder anderen
Schiilerinnen und Schiilern (auch wenn dies vermutlich nicht
der empfohlene Schulweg sein dirfte) sowie Radfahrern, diese
insbesondere aus der Kaiser-Heinrich-StraRRe heraus.

Bielefelder StralRe
(Hohe Kaiser-
Heinrich-StraRe)

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen als
Prifauftrag aufgenommen. Die Anregung wird auch in anderen Konzepten (ISEK,
Paderseeumflut Il) berticksichtigt.

99

Ich halte diese Stelle flr problematisch, weil man an der
westlichen Seite / Nebenstellen-Seite keine ausreichende Sicht
auf den ankommenden Verkehr aus Richtung Hatzfelder Platz
hat. Wenn auf dem (einen) linksseitig vorgelagerten Parkplatz
ein PKW parkt, lasst sich zumindest als Erwachsener darlber
noch hinweg schauen. Bei Kastenwagen oder Bullis etc. geht
selbst dies nicht. Ich hatte schon vor Langerem mehrfach
gegenuber der Verkehrsbehorde und der Schulwegsicherung
angeregt, diese Gefahrenstelle doch bitte entscharfen zu lassen
durch Aufgabe dieses einen Parkplatzes, was in einfacher Form
durch Sperrpfosten oder Leitpfosten geschehen konnte. Bisher
hat sich da leider nichts getan, Feedback habe ich nicht
erhalten. Das Angebot der Online-Beteiligung mdchte ich
deshalb zum Anlass nehmen, meine Bitte nochmals zu
erneuern. Ich mochte dabei auch darauf hinweisen, dass
meines Wissens die StraRenbaurichtlinie RASt 06 fir solche
Querungsstellen ausdriicklich die Freihaltung von Sicht-
hindernissen beinhaltet. Dann sollte man das auch so
umsetzen. Seit etlichen Jahren ist dies so vor gleichem
Hintergrund ja auch auf dem Parkstreifen an der Querungsstelle
der Bielefelder StraBe Hohe Netto gehandhabt. Bitte lassen Sie
diese Anregung auBerhalb des Verkehrskonzeptes auch direkt
dem StraRen- und Briickenbauamt zukommen. Vielen Dank.

Bielefelder Stralle
(H6he Kaiser-
Heinrich-StraRe)

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Punkt wird nicht im Stadtteilverkehrskonzept aufgenommen. Der genannte
Stellplatz ist durch entsprechende Markierung kein Stellplatz mehr. Das Sichtdreieck
ist frei.
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Bei der Hatzfelder StralRe ist angesprochen eine Ummarkierung,
die inzwischen schon erfolgt ist, sowie eine zeitliche
Ausdehnung der Tempo-30-Regelung auf 17 h.

Ausdricklich gut finde ich den Riickgriff auf einen
Sicherheitsstreifen entlang des verbliebenen Parkstreifens.
Beim Schutzstreifen flir Radfahrer auf der anderen Seite - so
sinnvoll der im Ansatz auch sein mag - gibt es m.E. allerdings
auch weniger gut gelungene Aspekte / Belange. Den Wegfall
von Parkraum will ich da gar nicht einmal heraus heben. Ein
Problem aber diirfte dauerhaft bleiben, wenn man sich in
einem solchen Bereich mit hohem Parkdruck (Aldi und Rewe
mit zeitweise voll belegten eigenen Parkraumen, Volksbank,
Backerei/Cafe und einigen weiteren Geschéften) fir das Modell
,Schutzstreifen” entscheidet: da werden sich immer die einen
oder anderen parkenden Fahrzeuge drauf finden, aus welchen
Motiven auch immer, und sei es um kurz zum Geldautomaten
zu gehen oder Brotchen zu holen etc. Das bekommen Sie auch
mit Verkehrsiiberwachung nicht wirklich in den Griff und
darunter leidet dann bedauerlicherweise die Nutzbarkeit des
Schutzstreifens dauerhaft. Er ist am FuRRgangeriberweg auch
nicht konsequent durchgefiihrt, wobei mir schon klar ist, dass
dies einen teilweisen Riickbau mit entsprechenden Kosten
erfordert hatte. Stattdessen wird der Schutzstreifen in
ungewdhnlicher Form darum herum gefiihrt. Bei Radfahrern
moglicherweise sogar in der Annahme, dort
,vorfahrtberechtigt" zu sein.

Hatzfelder StraRe

Der Hinweis ist im Stadtteilverkehrskonzept
bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten.

Der Punkt ist im Stadtteilverkehrskonzept bereits im Fokusraum Weiterentwicklung
Zentrum SchloR Neuhaus enthalten. Es wird eine zeitliche Ausdehnung von Tempo
30 auf 17 Uhr empfohlen. Aus der Schulwegplanung gab es auch den Hinweis.
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Eine Losung war sicherlich nicht einfach. Vielleicht ware es —
ohne nun die exakten Querschnitte zu kennen — eine Option
gewesen, beide Parkstreifen in der alten Breite zu belassen,
auch wenn dies nicht normgerecht ist *), und entlang beider
Parkstreifen einen Sicherheitsstreifen auszubilden. Ich hatte vor
Augen, dass sich dabei die Fahrbahn und ihr Eindruck auf KFz-
Flihrer deutlich verschmalert hatte, sie andererseits bei
liberfahrbaren Sicherheitsstreifen) aber auch noch Begegnungs-
verkehr mit z.B. Bussen ermoglicht hatte. Radfahrer hatten
jeweils links vom Sicherheitsstreifen vor dem motorisierten
Verkehr herfahren kénnen. Dies dann in Kombination mit
ganztags Tempo 30. *) nicht normgerechte Parkstreifen gibt es
ja auch im angrenzenden Abschnitt der Hatzfelder StraRe
jenseits des Bahniberganges. Sei’s drum, dies hat sich durch
Umsetzung der MalRnahme erledigt. Wegen der Zufiihrung der
Radfahrer auf die Fahrbahn auf Hohe des FuRgangeriiberweges
und an weiterer Stelle hinter dem Anschluss Schatenweg sollte
m.E. nun aber eine ganztagige Tempo-30-Regelung
sicherheitshalber erwogen werden. D.h. sofort und nicht im
Rahmen der weiteren Abarbeitung des Konzeptes. Warum darin
eine zeitliche Erweiterung ausgerechnet auf 17 h (vermutlich
werktags, heute werktags bis 14 h) beschrieben wird, weif§ ich
nicht. Fir mich ist das eine eher willkirliche GréRe.

Hatzfelder StraRe

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Letztlich noch eine Anmerkung zum GroRparkplatz Amtsweg /
Am SchloRgarten. Da meine ich irgendwo aufgeschnappt zu
haben (im Konzept-Entwurf habe ich es nicht explizit gefunden),
dass im Kontext mit dem Stadtteil-Konzept die Aufgabe von
Parkflachen (1 oder u.U. sogar 2 Reihen ?) erwogen wird. Wenn
ich das richtig in Erinnerung habe aufgrund von
Problemstellungen in der Hauptzufahrt beim Mix von
Schiilerstromen und Parkplatzverkehren. Das Erfordernis
solcher MaRnahmen sollte duRerst kritisch hinterfragt werden.
Der Parkraum wird m.E. vollumfanglich benotigt. Fir
Beschaftigte, fir den Wochenmarkt, fiir Besucher des
SchloBparkes, fiir GroRveranstaltungen und selbst flr gréRere
Gesellschaften (insbesondere Hochzeiten), fur die die
SchloBhalle haufig vermietet wird. Mit vielerlei MaBnahmen
wird versucht, den Bereich Alt-Neuhaus (MarstallstraRe,
Sertirnerstralle etc.) von unerwiinschten und stérenden
Verkehren frei zu halten. Die vollumfangliche Verfligbarkeit des
GroRparkplatzes ist da Bestandteil.

Parkplatz Am
SchloRgarten

Der Hinweis wird im Stadtteilverkehrskonzept
bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen.

Der Punkt wird im Stadtteilverkehrskonzept bei den Handlungsempfehlungen
aufgenommen. Die Anregung wird auch in anderen Konzepten (ISEK Schlof3
Neuhaus) berticksichtigt (separate FuR-/Radverkehrsverbindung vom Hatzfelder
Platz zum SchloBpark, Verbreiterung der FuBgangerbriicke vom Parkplatz zum
SchloBpark).






