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 Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-

schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller 

Geschlechter zu berücksichtigen. In der Wortwahl des 

Berichts werden deshalb geschlechtsneutrale Formu-

lierungen bevorzugt. Wo dies aus Gründen der Les-

barkeit unterbleibt, sind ausdrücklich stets alle Ge-

schlechter angesprochen.  
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Bestandsanalyse 

• Teil A – Grundlagen und Auswertungen 

• Teil B – Analysetexte 

• Teil C – Kartenband 

 









Bestandsanalyse Gesamtstadt

1.4 Erreichbarkeit Zentrum 

       (Westerntor)

Datengrundlage: 
Google Maps, Elektronische 
Fahrplanauskun� 

Zugrunde gelegte Geschwindigkeit:
Fahrrad: 15 km/h
Pedelec: 21 km/h

Die Fahrtzeit im ÖPNV umfasst nur 
den Stadtbusverkehr ohne 
Regionalbusse und Bahn.

Fahrtzeiten in Minuten

Pkw

ÖPNV (Bus)

Pedelec

Fahrrad

Bezugshaltestelle

Wegstrecke  bzw.  Pkw Rad

(sowohl konven�onell als auch Pedelec)

(Roncalliplatz)(Roncalliplatz)(Roncalliplatz)
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Bestandsanalyse Gesamtstadt

1.6 Straßenraumverträglichkeits-

       analyse

Gesamtbewertung

verträglich 

(0 – 4 Punkte)

weitestgehend verträglich 

(4,1 – 6 Punkte)

teilweise verträglich 

(6,1 – 8 Punkte)

nicht verträglich 

(> 8 Punkte)

* Seit der Bewertung haben sich bauliche 

   Veränderungen ergeben.
- ungünstige Straßenraumproportionen

- verbesserungswürdige Bedingungen

  für Rad- und Fußverkehr*

- hohe Verkehrsbelastung

- hohe Trennwirkung

- Beeinträchtigung durch ruhenden Kfz-Verkehr

- verbesserungswürdige Bedingungen Rad-/Fußverkehr

- hohe Trennwirkung

- erschwerte Querung

- ungünstige Straßenraumproportionen

- hohe Trennwirkung

- hohes Geschwindigkeitsniveau

- ungünstige Straßenraumproportionen

- hohes Geschwindigkeitsniveau

- erschwerte Querung*

- verbesserungswürdige Bedingungen Rad-/Fußverkehr

- ungünstige Straßenraumproportionen







Bestandsanalyse Gesamtstadt

1.9.1 Radverkehrsnetz

Fahrradrouten

Hauptroute

(Stadt Paderborn)

Nebenroute

(Stadt Paderborn)

Hauptradroute

(NRW-Netz)

Radabstellanlagen

Radabstellanlage
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Bestandsanalyse Gesamtstadt

1.9.2 Radverkehr Netzlücken

Netzlücken

beidsei�g

einsei�g

besonders defizitäre Stellen

besondere Gefahrenstelle

(s. Erläuterung)
!!!

Quelle: Stadt Paderborn, sowie eigene Befahrungen

!!!

!!!

!!!

!!!

!!!

!!!

!!!

- Auf- und Abfahrt B 64

- keine Infrastruktur trotz Mehrzweckstreifen

- vierspurige, stark befahrene Straße  

  ohne Radinfrastruktur

- unsicheres Linksabbiegen am Knoten

- Radweg führt auf Seitenstreifen auf dem

  auch geparkt wird

- enge Unterführung der A33

- mehrere Unfallhäufungspunkte 

  auf der Detmolder Straße

- Bahnübergang ohne 

  Radverkehrsinfrastruktur
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Gesamtbewertung

Bestandsanalyse Schloß Neuhaus

4.3 Straßenraumverträglichkeits-

      analyse

verträglich (0 – 4 Punkte)

weitestgehend verträglich (4,1 – 6 Punkte)

teilweise verträglich (6,1 – 8 Punkte)

nicht verträglich (> 8 Punkte)
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- verbesserungswürdige Bedingungen 

   Rad-/Fußverkehr

- hohes Geschwindigkeitsniveau

- erschwerte Querung*

- ungünstige Straßenraumproportionen

- hohe Trennwirkung

- Beeinträchtigung durch ruhenden Kfz-Verkehr

- verbesserungswürdige Bedingungen Rad-/Fußverkehr

- verbesserungswürdige Bedingungen Rad-/Fußverkehr

- ungünstige Straßenraumproportionen

* Seit der Bewertung haben sich bauliche 

   Veränderungen ergeben.
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